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Skybrudsoplande i Kebenhavn og Frederiksberg
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SKYBRUDSOPLANDENE | KOBENHAVN OG FREDERIKSBERG

| forbindelse med det meget voldsomme skybrud, der ramte hovedstaden

den 2. juli 2011, blev store dele af byen ramt af omfattende oversvemmelser.
Oversvgmmelserne medfarte store problemer for infrastrukturen i det meste af
Kabenhavn og Frederiksberg. Der stod visse steder op til en halv meter vand i
gaderne, og mange boliger og butikker fik alvorlige vandskader.

Pa grund af de alvorlige konsekvenser, som skybruddet den 2. juli 2011 plus
andre, mindre kraftige skybrud har haft for store dele af byen, har Kabenhavns
og Frederiksberg kommuner sat dette projekt i gang, der har til formal at belyse
initiativer, der kan medbvirke til at reducere skaderne i forbindelse med skybrud.

Skybrudslgsningerne omfatter skybrudsoplandene Kabenhavn Vest og
Frederiksberg Vest.

De foreslaede Igsninger til skybrudssikring skal opfylde malsaetningen for
oversvemmelser under skybrud i Kebenhavn og Frederiksberg. Det vil sige malet
om, at der hgjst én gang hvert 100 ar vil sta mere end 10 cm vand pa terraen,
undtaget i omrader, hvor der tillades opmagasineret regnvand. Endvidere er det
tilstraebt at udforme Igsninger, der ogsa har en veerdi i sig selv og kan bibringe
byen attraktive grenne og bla elementer.

Kommunernes skybrudsoplande er prioriteret pa baggrund af en vurdering af
oversvemmelsesrisikoen i de enkelte oplande. Kgbenhavn Vest og Frederiksberg
Vest harer til de naesthgjest prioriterede oplande.



BAGGRUND

De to oplande Kebenhavn Vest og Frederiksberg Vest var ikke blandt de hardest

ramte under skybruddet den 2. juli 2011, men flere steder blev der observeret kraftige
oversvemmelser, ligesom det ogsa er sket ved andre skybrudshaendelser i de seneste ar,
f.eks. august 2010.

Oplandene er afgraenset af Harrestrup A mod vest, Utterslev Mose mod nord, hajderyggen
med Frederiksberg Bakke mod @st og Kalveboderne/Kabenhavns Havn mod syd.
Desuden er oplandene gennemskaret af en del starre infrastrukturanleeg som jernbaner og
indfaldsveje, der flere steder skaber barrierer for, at vandet kan stremme vaek pa terraen.

| de indledende analyser er oplandene beskrevet og karakteriseret i forhold til
arealanvendelse og bykarakter, hovedtrafikarer, planlagte projekter og lokalplaner samt
terraeenanalyser og beregninger af, hvordan regnvandet lgber.

Oplandet er karakteriseret af stor diversitet i bebyggelsen med bade store rekreative
omrader som Valbyparken, Damhusengen og Damhussgen, taet bebyggede boligomrader
omkring Teglholmen samt starre villakvarterer som Husum. Samtidigt gennemskaeres
omradet af de store indfaldsveje Jyllingevej, Roskildevej og Folehaven/Peder Knudsens
Gade samt S-tog, regional- og godsbaner.

Terraenet falder naturligt mod henholdsvis Gregndals A-dalen, Harrestrup A samt mod
Kalveboderne, hvor godsbanen udggr en barriere. Terraenanalysen viser ogsa, at der er
lokale hajdepunkter ved Frederiksberg Have og Husum. Lavpunkterne er iseer ved Vagtelvej/
Egernvej, Grgndalsparken og Sjaelar Boulevard.

De sidste mange ars byudvikling har i hgj grad forandret den naturlige afvanding, hvor nye
infrastrukturanlaeg som Metroen og banegravene udger nye daeamninger i byen.

Med den fortsatte fortaetning af byen, mere ekstrem nedbar, ansket om hgjere serviceniveau
for borgerne og @get fokus pa bykvalitet, er der igen behov for at teenke i terreenbaserede
lasninger, der samtidig bidrager til byudviklingen i sammenhasng med den gvrige
byplanlaegning.

Bade Keobenhavns og Frederiksberg Kommuner laegger stor vaegt pa at etablere bla-gronne
lzsninger, der kan tilfare byen veerdi sdvel rekreativt og naturmaessigt som skonomisk. Ved
bla-grenne lgsninger forstas lasninger, hvor regnvand afledes eller forsinkes pa terraen, og
dermed inddrager synlige vand- og naturelementer i byrummet i forbindelse med tilpasning
til klimaudfordringerne.

Ud fra analyserne er det fundet hensigtsmaessigt at underinddele skybrudsoplandene i
deloplandene: Harrestrup A, Grandals A, Gasebaskrenden og Teglholmen.

Deloplande opdelt efter skybrudsstruktur og omradekarakteristika
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DEN OVERORDNEDE UDFORDRING | OMRADET

Der er saerligt behov for at etablere skybrudssikring af starre omrader, der ligger relativt lavt
i forhold til det omgivende terraen. Dette gaelder omraderne omkring Jyllingevej, Vagtelvej/
Egernvej, La Cours Vej/Nyelandsvej, Lindevangs Station, Valby Skole, Lundbeck og
Ellebjergvej/P. Knudsens Gade. Disse omrader er alle karakteriseret ved at veere lavpunkter,
hvis naturlige afvandingsmuligheder er blevet begraenset af byudviklingen.

Delopland Harrestrup A

| oplandet til Harrestrup A er der saerligt fire omrader, der belastes ved skybrud: Omradet
nord og vest for Husumparken, Herlufsholmvej, Hanstholm Allé og Kirsebaerhaven. Ved
Husumparken og Korsager Allé samles regnvandet i lavpunkter, inden det strammer videre
til Harrestrup A ved Avendingen. Vandet stremmer til omrédet bade overfladisk og fra
overbelastede kloakker, og den naturlige afstreamningsvej er ikke stor nok til at flytte vandet
fra Jyllingevej og Korsager Allé ved skybrud. Herlufsholmvej er et naturligt dybdepunkt,
hvor der tidligere har ligget en mindre s@. Vejen ligger endvidere nord for jernbanen, der
yderligere udger en barrier for vandets naturlige afstremning. Ved Hanstholm Allé er der

et naturligt dybdepunkt, og der er ikke nogen naturlige afvandingsmuligheder fra omradet.
Kirsebaerhaven syd for Folehaven er naturligt et lavtliggende, fladt omrade med flere mindre
dybdepunkter, hvor vandet vil samle sig under skybrud.

Delopland Grendals A

De hardest ramte dybdepunkter i oplandet Grgndals A er Vagtelvej/Egernvej og omrédet
ved Dalgas Have og Lindevangs Station. Omradet ved Vagtelvej/Egernvej er naturligt
lavtliggende, og ved skybrud samles store maengder vand i omradet. Viadukten under
Lindevangs Station er en barriere for, at regnvandet ved skybrud kan stramme videre.
Derfor samles vandet i omradet nord for stationen og giver oversveammelser ved Dalgas
Have. Pa Jyllingevej og i omradet syd for vil der ske starre oversvemmelser under skybrud.
Det skyldes, at regnvandet bremses af jernbanen og ikke kan stremme naturligt videre til
Damhussgen.
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Beregnede oversvegmmelser for etablering af skybrudssikring



Delopland Gasebakrenden

| Gasebaekrendens opland falder terraenet saledes, at regnvandet under skybrud vil samle
sig i en kraftig strem, der Igber parallelt med Dalgas Boulevard ad Jyllandsvej og Staegers
Allé og videre mod sydvest, indtil jernbanen udger en barriere. Langs denne strem vil

der ske oversvemmelser i de naerliggende omrader. De hardest ramte dybdepunkter i
Gasebaskrendens opland er pa Frederiksberg Peter Bangs Vej, Jyllandsvej, Kronprinsensvej
og i Kgbenhavn omradet vest for Valby Station, viadukten under Vigerslev Station og
omradet ved Mosedalsvej og Gadekaersvej. | omradet vest for Valby Station udger
jernbanerne en deemning, som stopper vandets naturlige afstremning mod syd. Det betyder,
at der under skybrud vil ske oversvemmelser i omrdderne omkring Valby Langgade og
Vigerslev Allé. | omradet ved Mosedalsvej og Gadekaersvej har der tidligere vaeret mindre
sger, og der er ikke nogen naturlige afstremningsmuligheder fra omradet.

Delopland Teglholmen

| oplandet ved Teglholmen er der saerligt to omrader, der belastes ved skybrud: Omradet
ved Sjaelgr Boulevard og omradet ved krydset P. Knudsens Gade, Vasbygade og Sydhavns
Plads. Vest for Sjeelgr Boulevard udgegr S-banen en deemning, der gar, at vandet fra det
hajtliggende terraen ved Vestre Kirkegard ikke kan labe naturligt videre mod Valbyparken,
nar kloakkerne er overbelastede. Derfor samles vandet ved krydset mellem Sjeelar Boulevard
og Ellebjergvej og stremmer videre mod syd ad Sjeeler Boulevard. | krydset ved P. Knudsens
Gade og Vasbygade samles vandet, som streammer til overfladisk fra bdde Vasbygade og
Enghavevej. Endvidere sker der oversvemmelser, fordi kloaksystemet overbelastes.
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FORSLAG TIL OVERORDNET SKYBRUDSSTRUKTUR

LISNINGSPRINCIP

Der er til konkretiseringen af skybrudsplanen for Kebenhavn Vest og Frederiksberg
Vest foreslaet én overordnet masterplan med 5 forskellige variationsforslag for udvalgte
lokalomrader.

Det overordnede princip for skybrudshandteringen i de prioriterede oplande er, at s& meget
regnvand som muligt tilbageholdes i de @verst beliggende omrader, mens der skabes
robuste skybrudsveje fra de lavest liggende omrader til recipienter (s@er, vandlgb, havet).
Der lzegges vaegt pa, at skybrudsvejene ikke kun anvendes under ekstreme regnhaendelser,
men ogsa til at afkoble hverdagsregn fra kloaksystemerne, sdledes at kloaksystemerne
saettes i stand til at handtere den @gede nedbgar i det fremtidige klima. Visionen er, at
afvandingen s& vidt muligt foregar i bla-grenne lasninger af hgj kvalitet, som understatter
bylivet.

URBAN STR@M

Masterplanen er bygget op over en overordnet struktur, hvor der etableres overordnede
skybrudsveje i henholdsvis den landskabelige strem: Grgndals A - Harrestrup A-stremmen
og den urbane strem: Gasebaekstrammen. Begge hovedstremme er bygget op over en
struktur, hvor de store grgnne arealer som f.eks. Damhusengen, Damhuss@en, Solbjerg
Kirkegard og Valbyparken udnyttes til at tilbageholde regnvand, og derudover etableres
der skybrudsveje og forsinkelse i udvalgte starre veje. Disse skybrudsveje skal sikre, at
regnvandet under skybrud ledes vaek pd en effektiv og robust made, samtidig med at der
tages hensyn til trafikafvikling og byrumskvalitet.

Pa vejene, der stader op til skybrudvejene, etableres grenne veje, der sikrer sa stor
tilbageholdelse af vand som muligt. Det vil kunne nedbringe skybrudsvejens dimensionering
og ngdvendige kapacitet, og belastningen af kloaksystemet reduceres sa meget, at det
lzbende kan tilpasses klimaaendringerne. Nar de grenne veje overbelastes under skybrud,
leber regnvandet pa overfladen hen til skybrudsveje. De grenne veje dimensioneres til at
tilbageholde vandmasngder svarende til regnhaendelser af den sterrelse, der statistisk set
falder én gang hvert 10. ar.

Lokalt, hvor der er plads, forsinkes vandet i centrale forsinkelseselementer i dertil indrettede
parker og pa pladser. LANDSKABELIG STROM

Generelt kan skybrudslgsningerne vaere med til at lefte byrummene og give yderligere
identitet til omradet.

Den Landskabelige Stram og Den Urbane Stream



MASTERPLANEN

MASTERPLAN N
| masterplanen er det foresldet at &bne Grondals A. Skybrudsvandet ledes gennem det nye _,:":
a-forlab, og Grendalsparken bruges til at forsinke vandet undervejs. Ved Damhuss@en lgber

Grendals A sammen med Harrestrup A, der flyttes, s& den lgber gst om Damhussgen.

Det foreslas at inddaemme en del af Damhuss@en og etablere en ny regnvandspark.
Den nye park giver mulighed for at skabe en sammenhangende gran parkstruktur
gennem Grendalsparken og Vigerslevparken helt til Kalveboderne. | den nye park kan
der opmagasineres op til 240.000 m3 vand. Det store buffervolumen er sammen med
brug af Damhusengen og Vigerslevparken til forsinkelse en central del af den samlede
skybrudslgsning for den landskabelige stram.

Fra deloplandet Gasebaskrenden ledes skybrudsvandet via den urbane stream i Dalgas
Boulevard gennem Valbyparken til Kalveboderne. Den urbane strem vil krydse flere starre
trafikveje og jernbaner enten via passager pa overfladen eller i underjordiske rer.

| delopland Teglholmen anvendes et stykke af Vestre Kirkegard til forsinkelse, s det ikke
skaber oversvemmelser ved Sjaeler Boulevard. Skybrudsvandet ledes dels ned ad Sjalor
Boulevard til udlgb i Kalveboderne, dels ad P. Knudsens Gade og Sydhavns Plads til udlgb i
Teglvaerkshavnen.

Karaktertraek for masterplanen:

Udfordringer ved masterplanen:

Byen forgrennes og skybrudssikres med sterst mulig andel af bla-grenne lgsninger
Naturlige afstremningsveje via de eksisterende vandlgb udnyttes

Mulighed for at skabe et nyt, ssammenhangende rekreativt element igennem
Grondalsparken, regnvandspark i Damhuss@en og Vigerslevparken til Kalveboderne

LRSS AR

Regnvand handteres videst muligt ved gravitation, hvor vandet kan labe uden brug af
pumper

Skybrudsveje og granne veje medfarer gget drift og kan lokalt betyde forringede
forhold for tilgeengelighed og parkering

Omlaegning af dele af Damhussgen medforer, at sgen aendrer karakter, hvilket .
forudseetter eendring af nuvaerende fredning og naturbeskyttelse

Der skal gennemfares naermere analyser af forholdet mellem afledning og magasinering 1 ;c,smwﬁ;w

igennem Grgndalsparken, inden der traeffes beslutning om endelig lasning -

Kapaciteten af &systemerne (Grendals A og Harrestrup A) er komplekse, og Gronne veje

tilledningen af regnvand skal drgftes med bergrte kommuner, inden der traeffes _* S ¢

beslutning om endelig lzsning LNE——— o o T 800 A L0060

F——+———Meter



MASTERPLAN - VARIANTIONSFORSLAG

Til masterplanen er der udarbejdet 5 variationsforslag:

1. Genforeningspladsen

Skybrudsvand fra omrddet vest for Borups Allé ledes til Grondals A i stedet for mod de indre
sger. Belastningen p& lgsningerne i skybrudsplanen for Ladegards A, Frederiksberg @st

og Vesterbro bliver dermed mindre, mens voluminet til afledning igennem Grgndalsparken
@ges.

2. Jyllingevej

Jyllingevej omdannes til skybrudsvej i hele sin leengde, og alt regnvandet ledes til Harrestrup
A i stedet for delvist til Grendals A. Dette vil mindske belastningen pé& den landskabelige
strem gennem Grgndalsparken, hvor det af hensyn til jernbaner, kolonihaver, broforbindelser
mv. kan veaere begraenset, hvor store vandmaengder, der kan ledes vaek under skybrud. |
stedet vil varianten @ge belastningen pa selve Harrestrup A. A-systemerne er komplekse, og
tilledningen af regnvand skal draftes med nabokommunerne, inden den endelige Igsning kan
besluttes.

3. Karens Minde

Den urbane strom flyttes, s& den har udlgb ved Karens Minde i stedet for at labe gennem
Valbyparken. Lasningen giver flere bld-granne veje og bidrager til planerne om en
sammenhaengende cykelsti fra Gl. Keage Landevej til Sjeelers Station. Skybrudsvandet
skal i denne lgsning ledes over eller under det trafikerede kryds ved Sjeelar Boulevard og
Ellebjergve;.

4. Teglvaerkshavnen

Den urbane strem forlaenges, sa den har udlgb i Teglvaerkshavnen i stedet for at lgbe
gennem Valbyparken eller Karens Minde. Lasningen giver mulighed for at aflede vandet
pa overfladen hele vejen og direkte i havnen i stedet for i Kalveboderne, der er et mere
naturfelsomt omrade. Udfordringen er, at det store kryds ved P.Knudsens Gade, Vasbygade
og Sydhavns Plads bliver knudepunkt for skybrudsvejene, nar vandet skal ledes videre til
Teglvaerkshavnen.

5. Ramsingsvej

Skybrudsledningen i den urbane strem til Valbyparken forlaenges gennem Ramsingsvej til
nord for Valby Langgade. Det giver mulighed for at lede mere vand vaek gennem den urbane
strem, da flaksehalse under jernbanerne vest for Valby Station undgas. Varianten bidrager
dog ikke i sa hej grad til bla/grenne lasninger i llokalomradet, og reducerer behovet for
tilbageholdelsesvolumen i de opstrems omrader.

1. Genforeningspladsen 2. yllingevej

2. Karens Minde

5. Ramsingsvej

4, Teglveerkshavnen



MASTERPLANENS GRUNDELEMENTER

Masterplanen er opbygget af 4 overordnede og principielle
grundelementer:

. Skybrudsveje og - boulevarder, der afleder
skybrudsvand mod recipienter ved V-profilerede
veje, kanaltvaersnit, render eller hule kantsten og
fortove. Mange skybrudsveje suppleres med separate
regnvandsledninger til handtering af hverdagsregn.

. Forsinkelsesboulevarder og grenne veje, der forsinker
vandet inden det ledes til skybrudsvejene. Forsinkelsen
kan ske i vejbede, permeable belaegninger, pa terraen
ved vejbump eller i render med overlgbskanter.

. Centrale forsinkelseselementer, hvor skybrudsvandet
kan forsinkes pa pladser og i parker, saledes
at de nedstrems skybrudsveje kan reduceres i starrelse.

. Skybrudsledninger, der transporterer skybrudsvand pa
traditionel vis i rgr under jorden.

Skybrudsvejene vil i videst mulig omfang blive indrettet, s 1
de ikke blot transporterer vand under skybrud, men ogsa
kan opsamle hverdagsregn. Der vil blive lagt vaegt pa at
afkoble tagarealer og vejarealer med arsdagntrafik mindre
end 5000 biler/degn. Hverdagsregnen vil blive renset inden
udledning til recipient.

Dalgas Boulevard - forsinkelses- og skybrudsvej

Grondalsparken - central forsinkelse



EGERNVEJ, bud pa skybrudsvej og central forsinkelse

FORSLAG:

. Render leder tagvand til Amfipark og grenne omrader.

. Amfipark og seenkede gr@nne arealer fungerer som forsinkelses bassin
under skybrud.

. Render langs veje handterer vejvand.
. Amfipark skaber nyt mgdested og mulighed for aktiviteter

. Forhgjet kant mod boligbyggeri for skybrudssikring af keelderindgang

HVERDAGSREGN

Amfiteater plads i Folkeparken,
Roskilde

' SKYBRUD

Render til tagvand,
Trekroner, Roskilde
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DALGAS BOULEVARD, bud pa skybrudsvej

FORSLAG:

. Nedsanket gangsti som primaer afleder af skybrudsregn

. Urban karakter og forbedret rekreativt rum

. Livligt og fodgaengervenligt byrum

Green Urban Promenade Render til tagvand, Urban water runnel

Passeig De St Joan Boulevard | Barcelona  Trekroner, Roskilde Zukunftspark Killesberg | Stuttgart

1



DAMHUSS@ZEN LASNING 1, bud pa central forsinkelse

FORSLAG:

. S@en inddrages delvist til regnvandspark

. Afgorende redskab i forbindelse med tilbageholdelse og rensning af
skybrudsvand.

. Bred grgn aforbindelse fra Grondalsparken mod havet
. Nye muligheder for rekreativ anvendelse af sgen og dens omgivelser

. Muligheder for @get flora og fauna

TORVEJR
%

b 13

Phoenix-See | Dortmund

HVERDAGSREGN

=-F - &

Bishan-Ang Mo Kio Park | Singapore |
Atelier Dreiseitl

12



GRONDALSPARKEN FLINTHOLM ST, bud pa central forsinkelse

FORSLAG:

. Langsigtet strategi centreret omkring en regnvandsbaseret & baseret pa
skybrudsinfrastruktur

. Forbinde parker og legepladser med skybrudselemen

SKYBRUD

Bishan-Ang Mo Kio Park | Singapore |
Atelier Dreiseit!

SKYBRUD

Terraced Cleansing Biotope
Water Outlet

Urban Activities
Water Playground
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DGKONOMI

Der er ved opggrelsen af anlaegsakonomien for anlaeggene til den overordnede
skybrudshandtering taget udgangspunkt i en omprofilering af veje, pladser og parker,
saledes at det opstillede servicemal om maksimalt ti cm vand pa terraen ved en
regnhaendelse med en gentagelsesperiode pa 100 &r, kan overholdes i skybrudsoplandene.
Desuden er der indregnet beplantning og aptering.

@konomien er opgjort i prisniveau 2013 inklusive projektering, ledningsomlaegninger,
byggeplads og uforudseelige udgifter under hensyntagen til det nuvaerende
detaljeringsniveau.

| anlaegsoverslagene er det forudsat, at forsyningsselskaberne afholder 75 % af udgifterne til
de terreenbaserede Igsninger og 100 % af de ledningsbaserede Igsninger.

@konomien er opdelt efter de deloplande, hvori skybrudslasningerne etableres og ikke de
omrader, hvis skybrudsproblematik afhjeelpes.

Masterplan

DELOPLAND:

HARRESTRUP A 400 MIO. DKK 1300 MIO. DKK
GR@NDALS A 150 MIO. DKK 500 MIO. DKK
GASEB/AKRENDEN 250 MIO. DKK 850 MIO. DKK
TEGLHOLMEN 150 MIO. DKK 650 MIO. DKK
| ALT 950 MIO. DKK 3300 MIO. DKK

Masterplanvarianter:

Masterplan variant 1 Genforeningspladsen er vurderet til at kunne udfgres for en tillaegspris
til masterplanen pa ca. 50 Mio. DKK.

Masterplan variant 2 Jyllingevej er vurderet til at kunne udferes for samme pris som forslaget
i masterplanen

Masterplan variant 3 Karens Minde er vurderet til at kunne udfaeres for en tillaegspris til
masterplanen pa ca. 50 Mio. DKK.

Masterplan variant 4 Teglveerkshavnen er vurderet til at kunne udferes for en tillaegspris til
masterplanen pa ca. 70 Mio. DKK.

Masterplan variant 5 Ramsingvej er vurderet til at kunne udfaeres for en tillaegspris til
masterplanen pa ca. 80 Mio. DKK

GRONNE VEJE OG LOKAL FORSINKELSE PA VEJE

Der er i alt udpeget 70 km vej med et indlysende potentiale for at afkoble regnvand

og forsinke det i grenne gader med mulighed for tillab til skybrudsvejene. Disse kan
overslagsmaessigt udferes for i alt 700 mio dkk, hvortil skal laeagges private investeringer i
gardrum og eventuelle tilbagebetalinger af tilslutningsbidrag til kloak. Udgifterne til grenne
veje skal laegges til udgifterne til skybrudssikringen.

14



DRIFTSOKONOMI

Ved opgerelsen af driftsskonomien er der taget udgangspunkt i, at driften af parker og
pladser gges i forbindelse med, at de redesignes, og arealbenyttelsen eventuelt aendres

for delomrader. Der anvendes enhedspriser fra Kebenhavns Kommune vedrgrende drift af
lommeparker. Den gennemsnitlige @gede arlige driftsudgift er pa denne baggrund beregnet
til 40 DKK /m2.

Det er forudsat, at aendrede vejprofiler kan drives for omtrent samme enhedspriser som
nuvaerende veje, hvorfor der ikke regnes med @gede driftsudgifter. Der kan forekomme
ekstraudgifter ved slidlagsudleegning og vintervedligehold, der til en vis grad opvejes af
feerre vejbrgnde.

Drift af kanalgader, grenne band mv. er prissat pa baggrund af erfaringstal fra blandt andet
@restad Syd, hvor den arlige driftsudgift for grenne band og sma kanaler udger ca. 200 DKK
pr. meter Det forudsaettes, at forsyningsselskaberne betaler ca. 25 % af dette svarende til
driften af et traditionelt ledningssystem.

Den &rlige driftsudgift til ledningsanlaegget er vurderet pa baggrund af erfaringstal for
driftsaktiviteter fra HOFOR for ledninger, pumpestationer og bassiner.

Nedenfor er foregelsen af driftsudgifterne pr. ar for kommuner og forsyninger ved etablering
af skybrudslgsningerne angivet. Driftsudgifterne til de grenne veje er ikke indregnet.

Masterplan

KOMMUNER FORSYNINGER

NYE GR@NNE AREALER PA VEJE 13 MIO. DKK

13 MIO. DKK

NYE GR@NNE AREALER MV. PA PLADSER 7 MIO. DKK

ZANDRET AREALANVENDELSE AF REKREATIVE 10 MIO. DKK 10 MIO. DKK

AREALER

RENDER, KANALGADER MV. 3 MIO. DKK 1 MIO. DKK

LEDNINGER OG PUMPESTATIONER 5 MIO. DKK
33 MIO. DKK 29 MIO. DKK

Nutidsvaerdien af driftsudgifterne med en levetid pa 50 ar vil udgare ca. 2100 Mio. DKK.
Der er betydelige usikkerheder pa dette, dels i forhold til hvilken type parker og anlaeg der
etableres, dels hvilken diskonteringsrente der anvendes til beregningerne.

Implementeringen af skybrudslgsningerne vil derudover medfgre besparelser og
samfundsgkonomiske gevinster. Alternativet til implementeringen af skybrudsvejene vil for
forsyningernes vedkommende vaere at etablere supplerende traditionelle ledningssystemer
og pumpestationer, der ogsa skal drives. Herudover vil en stor arlig vandmasngde som falge
af afkoblingen blive behandlet og udledt lokalt og ikke ledt til Renseanlaeg Lynetten, hvor
man dels skal betale for rensningen, dels skal betale afgift for udledningen til @resund.
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BIDRAG TIL KOMMUNERNES POLITIKKER

For skybrudsl@sningerne er der, foruden det primaere fokus pa at efterleve de i
skybrudsplanerne fastsatte servicemal, i et bredere perspektiv sagt synergi med
kommunernes politikker og gvrige planlaegning.

Dette ses pa byplan-niveau, hvor det er tilstraebt, at I@sningerne for konkretisering af
skybrudsplanerne falger og understatter den eksisterende byplan og struktur, idet

skybrudsvejene vil medvirke til at lafte kvaliteten og bylivet i en raekke vigtige lokale strag i

byen.

| forhold til en @get begrenning og bio-diversitet i byen vil masterplanen medfere en
betydelig omdannelse fra befaestede til bld og grenne arealer, der i vid udstraekning er
placeret som korridorer, der binder eksisterende rekreative omrader sammen som f.eks.
Grgndalsparken, Damhuss@en og Vigerslevparken.

Skybrudsveje og forsinkelsesveje kan med fordel anlaegges i sammenhaeng med cykelsti-
projekter og vejrenoveringer.

Det er ligeledes tilsigtet, at en stor del af lasningerne med grenne arealer og

rekreativ anvendelse af regnvand foregar i omrader, hvor der kan skabes synergi til
omradeomdannelser som eksempelvis ved Granttorvet, Kirsebaerhaven, Solbjerg og
Vestre Kirkegard med grenne veje og LAR, store skybrudsveje som Jyllingevej og grenne
skybrudsveje i Husum-kvarteret.

VURDERING

Pa baggrund af konkretiseringsarbejdet har projektgruppen bestaende af Frederiksberg
Kommune, Kabenhavns Kommune, Frederiksberg Forsyning og HOFOR foretaget

en vurdering af masterplanen ud fra nogle vurderingskriterier, der er feelles for alle
skybrudsoplandene. Vurderingen er kvalitativ og baseret pa de medvirkende eksperters
tekniske, skonomiske og planlaegningsmaessige viden om masterplanen og de forhold, den
skal implementeres og drives under.

MASTERPLAN

H@J SYNERGI MED

BYSTRATEGI .‘... O

H@J SYNLIGHED .'..'.

H@J MULTIFUNKTIONALITET ..... O

H@J SYNERGI MED ANDEN ....OO

PLANLAGNING

LET AT GENNEMFQRE ...OOO

ROBUSTHED FOR ANDREDE ....O O

KLIMAFORUDSATNINGER

MERVZAERDI FOR BYENS LIV ..... .

LAV MILJBPAVIRKNING .....O

LAVT OMKOSTNINGSNIVEAU ....O O

BEGRUNDELSE Masterplanen rummer en hgj synergi med bystrategier i form
af nye medesteder, cykelstier, granne og rekreative omrader,
trafiksikre veje og @get biodiversitet.
Planen har sterst mulig andel af bla-grenne lgsninger og giver
merveerdi for byen. Flere lgsninger er unikke og meget synlige
som fx den nye park ved Damhussgen.
Vitale dele af planen kraever tilladelse fra fredningsmyndig-
hederne og samarbejde med nabokommunerne om
Harrestrup A.
Planens omkostninger holdes generelt pd samme niveau som
en traditionel lgsning, men skaber mervaerdi.
Masterplanen lever op til skybrudsplanens serviceniveau.

Masterplanen udger farste fase af en konkretisering af skybrudshandteringen i oplandet.

Der er dermed tale om en forholdsvis overordnet plan, som skal videre bearbejdes og
detaljeres, inden der traeffes endelig beslutning om planens enkelte elementer. Seerligt

for dette skybrudsopland er der en raekke forhold omkring den fremtidige anvendelse af
dsystemerne (Grendals A og Harrestrup A), som kraever naermere analyser og aftaler med de
omkringliggende kommuner.
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