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FORORD

FREDERIKSBERG — DET SUNDE, PULSEREN-
DE OG GRONNE HJERTE | HOVEDSTADEN!

Frederiksberg skal vaere en klimaby for fremtiden. En by,
hvor vi sikrer mobiliteten pa et baredygtigt grundlag, og
hvor cykling er en af de vasentligste baeredygtige trans-
portformer. Ved at fremme cykling understottes borgernes
muligheder for en sund og aktiv livsstil, sammen med den
baredygtige byudvikling.

De overordnede rammer for hvordan vi vil fremme aktiv,
bzaredygtig mobilitet og reducere traeengsel, fremgar af
"Trafik- og Mobilitetsplan 2018". Med "Cykelpolitik 2013-18"
zoomes helt ind pa cyklen som transportmiddel og

Jorgen Glenthgj
Borgmester

Forord
Status for cykeltrafikken i Frederiksberg Kommune 2012
Vision, mdl og indsatsomrader

Indsatsomrade 1: Fremkommelighed og sikkerhed for
cyklister

Indsatsomrade 2: Cyklistadfaerd
Indsatsomrade 3: Bern pa cykel
Indsatsomrade 4: Aldre pa cykel

Indsatsomrade 5: Cykelparkering ved trafikale knude-
punkter

Indsatsomrade 6: Samarbejde med erhvervsliv og
uddannelsesinstitutioner

Indsatsomrade 7: Tvaerorganisatorisk samarbejde om
cykelfremme

Indsatsomrade 8: Dialog og kommunikation

Bag om Cykelpolitik 2013-18

retningen udstikkes for de kommende ars arbejde med at
forbedre forholdene for cyklisterne og fa flere borgere til
at anvende cyklen som transportmiddel i dagligdagen.

"Cykelpolitik 2013-18" er udarbejdet i samarbejde med

en lang raekker interessenter og indeholder to dele — en
statusdel, der prasenterer en reekke centrale negletal fra
det seneste cykelregnskab, og selve politikdelen, der inde-
holder vision og mal for cykeltrafikken pa Frederiksberg.

God vind pa cykelstierne!

Jan E. Jergensen
By- og Miljgudvalgsformand



STATUS FOR CYKELTRAFIKKEN | FREDERIKSBERG KOMMUNE 2012 Cykelpolitik 2013-18

STATUS FOR CYKELTRAFIKKEN I
FREDERIKSBERG KOMMUNE 2012

Frederiksberg Kommune har de sidste 10 ar hvert andet eller hvert tredje ar udarbejdet et cykelregnskab, som beskri-
ver status for udvikling i cykeltrafikken i Frederiksberg Kommune. | det seneste cykelregnskab, Cykelregnskab 2012,

fremgar folgende nogletal:

Fordeling af alle ture pa transportmiddel
Borgere pa Frederiksberg 2005-2012
(Kilde: DTU Transport)
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Fordeling af korte ture (under 5 km) pa transportmiddel
Borgere pa Frederiksberg 2005-2012
(Kilde: DTU Transport)
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af borgerne pa Frederiksberg cykler
mindst et par gange om ugen til
arbejde eller uddannelse

af korte ture under 5 km
foretages pa cykel

af alle ture foretages pa cykel pa
Frederiksberg
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Frederiksberg Kommune brugte i 2012 lidt over 11 mio. kr. pa cykelfremme. Heraf blev 9,5 mio. kr. anvendt til anlaeg af
cykelstier. | budgettet for 2013 og 2014 er der afsat 9 mio. kr. til anlaeg af cykelstier og cykelbaner arligt. Frederiksberg
Kommune skal have cykelsti/-bane pa alle trafikveje senest i 2020.

Cykelstier og cykelbaner 9.500.000 9.000.000 9.000.000
Bycykel 150.000 1.500.000 2.000.000
Vedligehold af slidlag pa cykelstier 450.000 575.000 595.000
Cykelparkering — nyetablering og udskiftning 55.000 55.000 55.000
Kampagner 250.000 0 264.000
Cykelpakke 800.000 0 0
| alt 11.205.000 11.130.000 11.914.000

Cyklister pa Frederiksberg er generelt blevet mere tilfredse med forholdene for cyklister de senere ar, og Frederiksberg
Kommune har dermed niet mange af malsaetningerne fra Cykelpolitik 2008-12.

Cyklisters tilfredshed med...

Omfanget af
cykelstier, cykelbaner
og grenne ruter

Vedligeholdelsen af
cykelstier og
cykelbaner

Fremkommelighed
for cyklister

Skiltning og
afmaerkning

Mulighederne for at
kombinere cykel og
kollektiv trafik

Frederiksberg
Kommunes
information

Frederiksberg som
cykelby
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VISION, MAL OG INDSATSOMRADER

Frederiksberg Kommune er som den teettest befolkede kommune i Danmark med korte afstande og flad topografi som
skabt til cykeltrafik. Og rigtigt mange borgere bruger cyklen pa Frederiksberg, men flere borgere kan og ber cykle pa
Frederiksberg — isaer pa de korte ture.

Visionen for cykeltrafikken er derfor, at det er sa attraktivt at cykle pa Frederiksberg, at alle byens borgere — fra de helt
sma til de aldste — valger cyklen i forbindelse med bade de daglige geremal, til og fra institution, skole, uddannelse og
arbejde, i forbindelse med fritidsaktiviteter og som en rekreativ aktivitet.

At det er attraktivt at cykle pa Frederiksberg betyder i denne sammenhaeng, at der ikke er nogen undskyldning eller
grund til ikke at tage cyklen, da det er sikkert, nemt, hurtigt, dejligt og trygt at komme rundt pa cykel pa Frederiksberg.
Dette betyder, at malsatningen overordnet er, at Frederiksberg er Danmarks mest cyklende by.

For at opfylde visionen vil Frederiksberg Kommune i 2018 have opnaet folgende resultater:

7

Minimum 90 % af cyklisterne
pa Frederiksberg er tilfredse
med Frederiksberg som en
cykelvenlig by

Frederiksberg er Danmarks
mest cyklende by, og
minimum 40 % af alle ture

foretages pa cykel

Minimum 90 % af alle ture
under 5 km foretages pa

cykel eller til fods

" Mélsatning for 2018 i Trafik- & Mobilitetsplan 2018 og i Kommuneplan 2013
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For at sikre at visionen om, at Frederiksberg er byen, hvor det er attraktivt at cykle for borgere i alle aldre, vil Frederiks-
berg Kommune arbejde malrettet med 8 indsatsomrader i perioden 2013-2018.

INDSATSOMRADE 1: Fremkommelighed og
sikkerhed for cyklister

Frederiksberg Kommune har igennem en arraekke arbejdet malrettet pa at gere Frederiksberg til en attraktiv og sikker
kommune at cykle i. Men for at skabe optimale forhold for at endnu flere valger cyklen, er der behov for at sikre bedre
fremkommelighed gennem bredere og flere cykelstier, bedre flow i trafikken for cyklister i kryds og for at ege trafik-
sikkerheden for cyklisterne. Frederiksberg Kommune vil fortsat arbejde for, at cykellommer og cykling mod ensretning
tillades.

e Cyklister i alle aldre oplever, at det er nemt, hurtigt og sikkert at faerdes pa cykel pa Frederiksberg.

e Cyklisterne oplever, at de er en hgijt prioriteret trafikantgruppe pa Frederiksberg gennem et veludbygget cykelstinet,
vedligeholdelse og drift af cykelstier, grenne belger for cyklister og prioritering af cyklister i kryds.

e Cyklisternes tilfredshed med fremkommeligheden er gget i forhold til 2012.

¢ Antallet af uheld med cyklister reduceres.
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1 2018 vil Frederiksberg Kommune have opnaet felgende resultater:

Minimum Minimum

o af cyklisterne er tilfredse O af cyklisterne er tilfredse
med omfanget af cykel- med prioritering af cyklis-
o stinettet o ter i lyskryds

smevieeo B LTI TTITETONE
oo AARRTTTHTETITTEN
e TETRTRTRTATATATANATY
MHTTETATRTRTRT494 14

TRTATATATATATATANANA

Minimum 90 %
af cyklisterne

Antallet af drabte og til-
skadekomne cyklister er i
2020 reduceret med 50 %
i forhold til 20102

er tilfredse med
fremkommeligheden

Mindst 80 % af cyklisterne
pa Frederiksberg foler sig
trygge i trafikken?

Mindst 98 % af
belaegningen pa
cykelstinettet har
karakteren "God"

Der er cykelstier eller -baner langs alle trafik-
vejene, og der er etableret to nye cykelsuper-
stier gennem Frederiksberg i 2020*

2 Mélszetning for 2020 formuleret i Trafiksikkerhedsplan 2020 og Trafik- og Mobilitetsplan 2018
? Mélszetning for 2020 for alle trafikanter formuleret i Trafiksikkerhedsplan 2020
4 Mélsaetning for 2020 defineret i Trafik- & Mobilitetsplan 2018 og Kommuneplan 2013
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INDSATSOMRADE 2: Cyklistadfaerd
STATUS OG UDFORDRINGER

Borgerundersggelsen fra 2012 om cykelforhold pa Frederiksberg viser, at cyklister i trafikken primaert feler sig generet
af andre cyklister. 63 % af cyklisterne pa Frederiksberg faler sig sdledes generet af andre cyklister, mens henholdsvis
37 % og 21 % af cyklisterne foler sig generet af bilister eller lastbiler, nar de faerdes pa cykel i trafikken.

Frederiksberg Kommune vil satte fokus pa problemstillingen og gennem oplysning og kampagner arbejde for, at cykli-

ster faerdes lovligt og tager hensyn til hinanden pa cykelstierne.

e Cyklisterne oplever, at det er rart at cykle pa Frederiksberg, og at der er en god og hensynsfuld cyklistadfaerd pa
Frederiksberg.

* Cyklisterne overholder i stigende grad faerdselsloven og tager hensyn til avrige trafikanter.

e Farre cyklister foler sig generet af avrige cyklister, nar de cykler pa Frederiksberg.

12018 vil Frederiksberg Kommune have opnaet folgende resultater:

Mindre end 30 % af
cyklisterne foler sig

generet af gvrige cyklister
i trafikken

af cyklisterne mener, at der
er en god og hensynsfuld
cyklistadfaerd pa Frederiksberg

flere cyklister overholder
efter eget udsagn fardsels-
loven
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INDSATSOMRADE 3:
Born pa cykel

STATUS OG UDFORDRINGER

Frederiksberg Kommune er en kommune, hvor korte
afstande som udgangspunkt ger det muligt for foraldre

at ga eller cykle med de mindste bern til daginstitution og
skole, mens barn over 12 ar kan cykle alene til skole, hvis
de er traenet i at faerdes i trafikken. Fra 2004 til 2012 er der
sdledes ogsa sket et mindre fald i andelen af bern, som
keres i bil til skole fra 19 % til 15 %. 41 % af eleverne gar

i skole, mens 31 % cykler. Denne positive udvikling skal
gerne fortszette.

I Cykelpolitik 2008-12 var det primaere fokus pa berns
transport til skole. I Cykelpolitik 2013-18 udvides dette
fokus til at omfatte alle bern og deres transportvaner helt
generelt. Frederiksberg Kommune vil gerne motivere
barnefamilier til at anvende cyklen som transportmiddel
pa Frederiksberg frem for bil.

Det er fortsat grundleeggende foraldrene, der har ansva-
ret for at laere deres born at ferdes i trafikken. Men som
kommune kan vi sikre, at faciliteterne for at kunne faerdes
trygt og sikkert med bern og som barn pa cykel i trafikken
pa Frederiksberg er til stede.

MALSATNINGER

* Flere barn kommer til daginstitution til fods eller pa
cykel sammen med deres foraldre.

* Flere bern kommer i skole til fods eller pa cykel — en-
ten sammen med deres foraldre eller alene.

e Flere barn gar eller cykler til og fra fritidsaktiviteter —
enten sammen med en voksen eller alene.

* Foraldre oplever i stigende grad, at det er trygt at
cykle med/for deres bern pa Frederiksberg.

o Qget foreldretilfredshed med kommunens sikring af
skolevejen.



1 2018 vil Frederiksberg Kommune have opnaet felgende resultater:

Minimum 95 % af bern i dag-
institution gar eller cykler til

og fra daginstitution sammen
med deres foraldre

Alle daginstitutioner pa Frederiksberg
gennemfarer hvert ar aktiviteter med fokus
pa cykelleg

-~

1

Minimum 85 % af alle skole-
elever gar eller cykler til og

fra skole sammen med en

voksen eller alene, hvis
de er over 12 ar

Frederiksberg Kommune samarbejder med mindst
10 idraets-/fritidsforeninger om at fa flere bern til
at cykle eller ga til og fra fritidsaktiviteter og sport

(enten alene eller med
en voksen).

af skolevejen.

Mindst 90 % af foraldrene
pa Frederiksberg foler sig
trygge ved at deres born
cykler pa Frederiksberg

Mindst 90 % af foreldrene
pa Frederiksberg er tilfred-
se med kommunens sikring

Alle skoler pa Frederiksberg har en
opdateret trafikpolitik, som revide-
res hvert 2. ar.
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INDSATSOMRADE 4: A&ldre pa cykel
STATUS OG UDFORDRINGER

At bruge cyklen i dagligdagen er et enkelt middel til mere
motion, bedre helbred og sundhed og sterre mobilitet og uaf-
hangighed for borgere i alle aldre. Men en del zldre holder
med alderen op med at cykle. Det vil Frederiksberg Kommune
gerne lave om pa, og derfor er xldre pa cykel et nyt indsats-
omrade for Frederiksberg Kommune.

14 % af alle ture blandt zldre over 65 ar foretages pa cykel,
mens 37 % gar, 15 % kerer med kollektiv transport, mens 27 %
kerer i bil. 7 % bruger "Andet" (Telebusser, taxa, varebil)®

Fastholdelse af zldre pa cyklen sa laange som muligt er et
vigtig indsatsomrade for at sge andelen af cykelture pa Frede-
riksberg samt bidrage til, at ldre er friske og sunde borgere i
leengere tid og er uafhangige af transporthjaelp.

¢ At flere xldre bruger cyklen i forbindelse med dagligdagens garemal.
e /ldre borgere oplever, at det er trygt og sikkert at feerdes pa cykel pa Frederiksberg.

12018 vil Frederiksberg Kommune have opnaet folgende resultater:

Mindst 90 % af de
ldre cyklister er til-
fredse med omfanget
af cykelstinettet

Mindst 20 % af de ldres

2 O % ture foretages pa cykel

Mindst 80 % af de
ldre cyklister foler
sig trygge i trafikken

Mindst 90 % af de ldre
cyklister er tilfredse med
vedligeholdelse (fejning,
lapning af huller og sne-
rydning) af cykelstier og
cykelbaner

® Kilde: DTU Transportvaneundersogelse — dataudtreaek for borgere over 65 r. Beregnet pa baggrund af knap
31.000 ture 2010-2012.
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INDSATSOMRADE 5: Cykelparkering ved
trafikale knudepunkter

STATUS OG UDFORDRINGER

Cyklen i kombination med den kollektive transport er et godt alternativ til bil pa de laengere ture. 15 % af brugere af
kollektiv transport pa Frederiksberg cykler til og fra busstoppestedet, metrostationen eller S-togsstationen.¢ Dette ses ty-
deligt omkring stationerne, hvor cykelparkeringsfaciliteterne er overfyldte. | cykelparkeringsanalysen for Frederiksberg
Kommune 2012 fremgar det, at der er 1710 stativer ved stationerne, mens der er parkeret 1910 cykler. Det vil sige, at
der er en belagningsgrad pa 112 %. Serligt ved Lindevang Station og Frederiksberg Station er der kapacitetsproblemer
med en belagningsgrad pa over 130 %. Cykelparkeringsanalysen giver i svrigt forslag til placering af flere cykelparke-
ringspladser i kommunen.

MALSATNINGER

For at fastholde og @ge den hgje andel af cyklister pa Frederiksberg er cykelparkeringsfaciliteterne omkring de trafikale
knudepunkter et vigtigt indsatsomrade, da det netop er kombinationsrejserne, som kan erstatte bilen pa de leengere
ture. Derfor vil Frederiksberg Kommune fortsat arbejde med at forbedre cykelparkeringsforholdene ved de trafikale
knudepunkter. Dette indebarer at:
* Frederiksberg Kommune fortsat indgar i taet dialog med DSB, Metroselskabet og Movia om, hvordan
cykelparkeringsforholdene kan forbedres ved de trafikale knudepunkter.
* Der etableres bedre cykelparkeringsfaciliteter ved trafikale knudepunkter med saerligt fokus pa de omrader
som udpeges i cykelparkeringsanalysen.
* Cyklisterne er mere tilfredse med muligheden for at parkere deres cykel ved trafikale knudepunkter.
* Antallet af cykler parkeret ved stationer og trafikale knudepunkter reduceres ved aget brug af by-
og pendlercyklerne.

RESULTATMAL

12018 vil Frederiksberg Kommune have opnaet felgende resultater:

Mindst af cyklisterne er tilfredse med

90 % muligheden for at finde et ledigt cy-

kelstativ ved trafikale knudepunkter

Mindst af cyklisterne er tilfredse med

9 0 % standarden af cykelparkeringsfaci-

liteter ved trafikale knudepunkter

af bycykelbrugerne (eller cyklister-
Mindst ne) er tilfredse med adgangen/
90 % tilgeengeligheden til
by- og pendlercyklerne ved
trafikale knudepunkter

¢ Kilde: DTU transportvaneundersegelse 2012
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INDSATSOMRADE 6: Samarbejde med
erhvervsliv og uddannelsesinstitutioner

STATUS OG UDFORDRINGER

Mange ture pa Frederiksberg har start, stop eller slutsted pa en af kommunens sterre uddannelsesinstitutioner, pa sterre
arbejdspladser og ved supermarkeder og avrige butikker. Arealerne omkring disse er ofte privatejede. Uddannelses-
institutionerne, de starre arbejdspladser og detailhandlen er derfor vigtige samarbejdspartnere i forhold til at forbedre
forholdene for cyklister pa disse arealer.

Et studie af transportvaner og indkeb viser, at cyklister star for 32 % af omsaetningen i supermarkeder og avrige butikker
i gadeplan i Kebenhavn og pa Frederiksberg. Bilister udger ligeledes 32 % af omsztningen. Cyklister keber i gennemsnit
for mindre belgb pr. indkeb, men til gengzeld handler de oftere.” 19 % af alle ture til indkeb pa Frederiksberg foretages
pa cykel, mens 34 % foretages i bil og 45 % til fods.® Cyklister ber derfor i stigende grad anerkendes som vigtige kunder,
og det skal fremadrettet vare nemmere for cyklister at handle pa Frederiksberg.

12012 cyklede 49 % af borgerne til arbejde eller uddannelse, mens 23 % kerte i bil, og 21 % benyttede kollektiv trans-
port.

By- og pendlercyklerne, som etableres pa Frederiksberg, er et vigtigt element til at gere det muligt at pendle til og fra
starre virksomheder og uddannelsesinstitutioner pa cykel. Derudover er det i forhold til unge under uddannelse og i
arbejde vigtigt bade at fastholde og udvikle cykelkulturen blandt unge.

MALSATNINGER

Frederiksberg Kommune vil gerne i dialog og samarbejde med erhvervslivet og kommunens uddannelsesinstitutioner

om forbedring af adgangs- og cykelparkeringsforholdene til og pa egne arealer og om at fastholde og udvikle cykelkultu-

ren blandt unge. Malsatningerne er:

* At flere cykler til arbejde og pa indkebsture pa Frederiksberg.

* At flere unge cykler til uddannelsesinstitutioner pa Frederiksberg.

* At adgangs- og cykelparkeringsforholdene forbedres omkring supermarkeder og handelsstreg, sa det er let for bor-
gere og besggende pa Frederiksberg at kabe ind pa cykel.

* At der etableres en arbejdsgruppe, som skal samarbejde om at forbedre forholdene for cyklister omkring uddannel-
sesinstitutioner, sterre arbejdspladser og detailhandlen.

RESULTATMAL

1 2018 vil Frederiksberg Kommune have opnaet folgende resultater:

s s

Minimum 80 % af cyklisterne Minimum 90 % af cyklister-

er tilfredse med cykelparke- ne er tilfredse med cykel-

ringsfaciliteterne omkring parkeringsfaciliteterne pa

uddannelsesinstitutioner handelsgader og omkring
supermarkeder

7 Kilde: Rapport udarbejdet af Incentive for Kebenhavns Kommune sommer 2012: Indkeb og transportvaner
8 Kilde: DTU transportvaneundersegelse 2012



Andelen af ture til fods og pa

cykel med indkebsformal eges 10 sterre arbejdspladser i

til 75 %, og andelen af bilture kommunen er blevet cer-

reduceres til maks. 25 % tificeret som cykelvenlige
arbejdspladser

r\ﬁ
af alle ture til og fra arbejde og 1 O
uddannelse foretages til fods ‘ 4 -

eller pa cykel, og bilture reduce- ﬂ(&e

res til maks. 15 %

Vej- og Parkafdelingen har i samarbejde
med erhvervskontakten etableret en

e o
arbejdsgruppe, som skal samarbejde
om at forbedre forholdene for cyklister
omkring uddannelsesinstitutioner, sterre

ARBEJ DSG RU PPE arbejdspladser og detailhandlen
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INDSATSOMRADE 7:
Tvaerorganisatorisk samarbejde
om cykelfremme

STATUS OG UDFORDRINGER

At fa flere borgere til at cykle handler om meget mere end trafik. Det handler om at ska-
be en "liveable" by, hvor borgere i alle aldre har mulighed for at leve et sundt og aktivt
liv uden stej og forurening, og hvor der er plads til mennesker i byrummet. Cyklisme

er saledes ikke kun et anliggende for By- og Miljgomradet, men er ogsa relevant for

de svrige forvaltninger. | fremtiden ensker Frederiksberg Kommune saledes at arbejde
tveerorganisatorisk med cykelfremme.

MALSZATNINGER

Frederiksberg Kommune nedsatter en intern tvaerorganisatorisk cykelfremmefaggrup-
pe med ansvar for koordinering og opfelgning pa cykelpolitikken. Gruppen skal ogsa
indga aktivt i udarbejdelsen af den kommende cykelhandlingsplan og implementering
af de fremtidige tiltag indenfor cykelfremme.

Formalet med den tvarorganisatoriske faggruppe med ansvar for cykelfremme er at
sikre et bredt ejerskab til prioriteringen af cykeltrafik.

Samtidig vil Frederiksberg Kommune motivere kommunens egne ansatte til at cykle til
og fra arbejde og i arbejdstiden og dermed vzre et forbillede for borgerne, bl.a. ved at
alle kommunens arbejdspladser skal vare cykelvenlige med mulighed for cykelparke-
ring taet ved arbejdspladsen.

RESULTATMAL

1 2018 vil Frederiksberg Kommune have opnaet felgende resultater:

Projektledelse af konkrete tiltag i cykelhand-
lingsplanen er fordelt pa evrige afdelinger/
omrader, si minimum 10 cykelfremmetiltag/
projekter projektledes uden for Vej- og Park-
afdelingen.

Etablering af en intern tvaerorganisatorisk
cykelfremmefaggruppe, som mgdes minimum
4 gange arligt. Faggruppen bestar af repree-
sentanter fra felgende afdelinger/omrader:
Sundheds- og Omsorgsafdelingen, Skoleafde-
lingen, Dagtilbudsafdelingen, HR-afdelingen,
Kultur- og Fritidsafdelingen, Bygge-, Plan- og
Miljgafdelingen samt Vej- og Parkafdelingen.

4 GANGE ARLIGT




Cykelpolitik 2013-18

INDSATSOMRADE 8:
Dialog og kommunikation

STATUS OG UDFORDRINGER

Hvis Frederiksberg Kommune skal lykkes med visionen om at veere
en by, hvor det er attraktivt for borgere i alle aldre at cykle, er det
vigtigt lebende at veere i dialog med bade eksisterende cyklister
om, hvordan de kan motiveres til at cykle mere og i det hele taget
forblive cyklister, og vare i dialog med borgere, der ikke cykler ret
meget, om, hvad der kunne motivere dem til at begynde at cykle.

For at fa fuldt udbytte af de gvrige initiativer, der sattes i gang
inden for de gvrige indsatsomrader, er det ogsa vigtigt lebende at
sikre bade bred information og malrettet kommunikation til saerlige
malgrupper omkring de indsatser og aktiviteter, der gennemfares.

MALSATNINGER

* At Frederiksberg Kommune er i lsbende dialog med bade cykli-
ster og ikke-cyklister.

* At Frederiksberg Kommune lsbende informerer borgerne om
de forskellige tiltag og aktiviteter, der igangsaettes i forhold til at
gore det attraktivt at veere cyklist pa Frederiksberg.

* At Frederiksberg Kommune gennemfgarer aktiviteter og kampag-
ner til fastholdelse af eksisterende cyklister.

* At Frederiksberg Kommune gennemfarer aktiviteter og kampag-
ner, der skal motivere ikke-cyklister til at cykle.

RESULTATMAL

12018 vil Frederiksberg Kommune have opnaet felgende resultater:

At mindst 80 % af cyklisterne
er tilfredse med Frederiks-
berg Kommunes
information
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BAG OM CYKELPOLITIK 2013-18

I sommeren 2013 udgav Frederiksberg Kommune sit fjerde cykelregnskab "Cykelregnskab 2012", som prasenterede
status pa malsatninger og resultatmal fra Cykelpolitik 2008-12 herunder status pa fysiske anlaeg, investeringer, udvikling
i transportvaner og uheldsdata samt resultaterne af en stor undersegelse af borgernes tilfredshed med cykelforhold pa
Frederiksberg.

Cykelpolitik 2013-18 tager udgangspunkt i visioner og mal formuleret i Frederiksbergstrategien og Trafik- og Mobilitets-
plan 2018 og er en revision af Cykelpolitik 2008-12. Cykelpolitik 2013-18s malsaetninger og resultatmal er baseret pa
resultaterne fra Cykelregnskab 2012 og er blevet udarbejdet pa baggrund af en proces, som har involveret bade interne
og eksterne interessenter.

Oplaeg til
Workshop for ny cykelpolitik:
eksterne og inter- Vision Intern workshop
ne interessenter Malsatninger
Indsatsomrader

Status pa resultat-
mal og sammen-
haeng med ovrige
planer

Udkast til Hering og politisk
cykelpolitik behandling

Startskuddet til udarbejdelsen af denne cykelpolitik var afholdelsen af en workshop med deltagelse af bade eksterne
interessenter og medarbejdere pa tvaers af kommunens forvaltninger.

Pa baggrund af workshoppen blev der udarbejdet et udkast til cykelpolitikken, som blev prasenteret pa en ny work-
shop for de medarbejdere pa tvars af kommunens administrative omrader, som ogsa var inviteret til forste workshop.

Udkast til Cykelpolitik 2013-18 er herefter behandlet politisk og har vaeret i hering.

Cykelhandlingsplan 20 e

Cykelpolitik 200

Cykelregnskab 201,

Pa baggrund af Cykelpolitik
2013-18 vil Frederiksberg Kom-
mune udarbejde en cykelhand-
lingsplan for samme periode,
som bekriver de konkrete tiltag,
som skal til for at na vision,
malszetninger og resultatmal
beskrevet i cykelpolitikken.
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