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1. INDLEDNING 

Frederiksberg Kommune har på baggrund af den i 2008 vedtagne planstrategi igangsat en kommu-

neplanrevision i 2009. Sideløbende med kommuneplanarbejdet gennemføres miljøvurdering af 

planrevisionen, så der i planforslaget tages hensyn til miljøforhold, der i miljøvurderingen er vurde-

ret at kunne blive væsentligt påvirket af en given udvikling. Miljøvurderingen sker med udgangs-

punkt Lov om miljøvurdering af planer og programmer samt det brede miljøbegreb, der defineres i 

loven. Nærværende rapport beskriver resultaterne af den gennemførte miljøvurdering. 

1.1 Miljøvurderingens lovgrundlag 

Miljøvurderingen har hjemmel i Lov om miljøvurdering af planer og programmer, LBK nr. 1398 af 

22/10 2007, der har til formål at sikre et højt miljøbeskyttelsesniveau og bidrage til at integrere 

miljøhensyn ved udarbejdelsen og vedtagelsen af planer, som kan påvirke miljøet væsentligt. 

Lovens § 3, stk. 1 stiller krav om, at visse planer og programmer, som tilvejebringes i medfør af 

lovgivning, skal miljøvurderes. Det gælder, når planen muliggør anlægstilladelser til projekter om-

fattet af lovens bilag 3 og 4, når planen kan påvirke internationale naturbeskyttelsesinteresser, eller 

hvis planen på baggrund af en screening vurderes at kunne påvirke miljøet væsentligt. Ved planre-

visioner er kun ændringer i forhold til eksisterende planlægning omfattet af miljøvurderingskravet. 

Det er planmyndigheden, der træffer afgørelse om, hvorvidt en plan er omfattet af § 3, jf. lovens § 

4. Frederiksberg Kommune har afgjort, at der skal gennemføres en miljøvurdering af kommune-

planrevisionens ændringer i henhold til § 3, stk.1. 

Nærværende miljørapport er udarbejdet i overensstemmelse med lovens § 7, hvori der stilles krav 

til miljørapportens indhold og afgrænsning. Som en del heraf, har Frederiksberg Kommune forud 

for miljørapportens udarbejdelse lavet en afgrænsning af miljøvurderingen gennem en scoping, der 

har været i høring hos berørte myndigheder, jf. § 7, stk. 4. 

1.2 Miljøvurderingens fem faser 

Når der er truffet afgørelse om, at der skal gennemføres miljøvurdering, indledes miljøvurderings-

processen, der samlet set består af fem faser: 

Første fase bruges til at fastlægge indholdet af miljøvurderingen (scoping) og høre berørte myn-

digheder for at afdække relevant viden i arbejdet med miljøvurderingen.  

Anden fase består i selve miljøvurderingen og udarbejdelse af miljørapporten. Miljøvurderingen 

indeholder en beskrivelse og vurdering af planens sandsynlige indvirkning på de miljøparametre, 

der er afgrænset ved den forudgående scoping. Bilag 1 til loven angiver minimumskravet til rap-

portens indhold. Kravet til kvalitet og omfang skal ses i lyset af, hvad der med rimelighed kan for-

langes, og svare til planens detaljeringsniveau. 
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Tredje fase er høringsfasen, hvor offentligheden og berørte parter får mulighed for at udtale sig om 

planforslaget og miljøvurderingen. 

Fjerde fase består i planens endelige godkendelse eller vedtagelse, planmyndighedens sammenfat-

tende redegørelse og dennes offentliggørelse sammen med offentliggørelsen af den vedtagne plan. 

Femte fase er den opfølgende overvågning af planens miljømæssige konsekvenser i overensstem-

melse med det overvågningsprogram, der fastlægges i forbindelse med den endelige vedtagelse af 

planen med udgangspunkt i miljøvurderingen.  

1.2.1 Vurderingsmetode 

Miljøvurderingen af de afgrænsede emner sker på baggrund af eksisterende, tilgængeligt materiale, 

herunder gældende plangrundlag, sektorplaner, temaplaner, tilgængelig GIS og øvrigt tilgængeligt 

vidensgrundlag. Der er således ikke udarbejdet nye registreringer, analyser eller lignende i vurde-

ringsarbejdet. 

1.2.2 Anbefalinger til afværgeforanstaltninger 

Formålet med miljøvurderingen er at sikre, at planen ikke vil påvirke parametre i det brede miljø-

begreb væsentligt. Ved behandlingen af de enkelte emner i miljøvurderingen vil der derfor blive 

opstillet anbefalinger med henblik på at undgå, minimere og/eller kompensere for negative påvirk-

ninger af miljøet. Anbefalingerne vil både være målrettet selve kommuneplanrevisionen samt den 

afledte planlægning og forvaltning. 

1.2.3 Usikkerhed i materialet 

Miljøvurderingens indhold, kvalitet og omfang skal ses i lyset af, hvad der med rimelighed kan 

forlanges ud fra den aktuelle viden og brug af gængse metoder samt ud fra planens detaljeringsni-

veau. 

1.3 Rapportens opbygning 

Det ikke-tekniske resumé præsenteres indledningsvist. Herefter redegøres for kommuneplanens 

hovedindhold og forhold til anden planlægning, efterfulgt af en redegørelse for proceduren om-

kring afgrænsningen af miljøvurderingen. I bilag 1 er gengivet den scoping, der har været  i høring 

hos berørte myndigheder. I bilag 2 er oplistet de relevante miljømål, som anvendes som målepara-

meter i miljøvurderingen. 

Miljørapporten er overordnet struktureret med udgangspunkt i Frederiksberg Kommunes fire struk-

turer. Der er således foretaget miljøvurdering af de enkelte byudviklingsområder i den urbane 

struktur, samt af den lokale-, grønne- og trafikale struktur.  

En række tværgående temaer som jordforurening og grundvand, støv og støj fra bygge- og anlægs-

arbejder, klima og detailhandel er miljøvurderet i særskilte afsnit. 

Afslutningsvis gives forslag til, hvordan potentielle miljøkonsekvenser kan overvåges i fremtiden. 

Referencer er angivet som slutnoter sidst i rapporten. 

1.4 Offentlig høring  

Miljørapporten er fremlagt i offentlig høring sammen med Forslag til Frederiksberg Kommuneplan 

2009. 
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2. IKKE-TEKNISK RESUMÉ 

2.1 Baggrund og indhold 

Frederiksberg Kommune har på baggrund af den i 2008 vedtagne planstrategi igangsat en kommu-

neplanrevision i 2009. Sideløbende med kommuneplanarbejdet gennemføres miljøvurdering af 

planrevisionen, så der i planforslaget tages hensyn til miljøforhold, der i miljøvurderingen er vurde-

ret at kunne blive væsentligt påvirket af en given udvikling. Miljøvurderingen sker med udgangs-

punkt Lov om miljøvurdering af planer og programmer samt det brede miljøbegreb, der defineres i 

loven. 

Formålet med miljøvurderingsloven er overordnet at bidrage til at integrere miljøhensyn ved udar-

bejdelsen og vedtagelsen af planer. Således foretages der en vurdering af de væsentlige påvirknin-

ger af miljøet som følge af planforslaget. Miljøvurderingen giver mulighed for at justere planfor-

slaget i forbindelse med udarbejdelsen og dokumenterer evt. væsentlige miljøpåvirkninger i det 

fremlagte planforslag. Herunder anvises afbødende foranstaltninger til imødegåelse af evt. negative 

konsekvenser. 

 Miljørapporten er overordnet struktureret med udgangspunkt i strukturen i forslagets opbygning, 

således at miljøvurderingen er disponeret efter de fire strategiske strukturer: Urban struktur, lokal 

struktur, grøn struktur og trafikstruktur. Desuden vurderes jordforurening og grundvand, støj og 

støv fra bygge- og anlægsarbejder, klima og detailhandel i særskilte afsnit. For hvert emne gøres 

der miljøstatus, foretages vurdering og opstilles forslag til afbødende foranstaltninger. Der er desu-

den opstillet forslag til overvågningsprogram for de påpegede miljøpåvirkninger. 

2.2 Kommuneplanens forbindelse med andre relevante planer 

Forslag til Kommuneplan 2009 er en fuld revision af den eksisterende Kommuneplan 2004, og 

revideret med udgangspunkt i Kommuneplan strategien af 2008. Kommuneplanforslagets dispone-

ring tager udgangspunkt i de fire strukturer: Urban struktur, grøn struktur, lokal struktur og trafik-

struktur. I forbindelse med revisionen er kommuneplanen endvidere ajourført med retningslinjer for 

de arbejdsområder, som kommunen har overtaget som følge af kommunalreformen, ligesom ret-

ningslinjer og rammer fra de plandokumenter, som er udarbejdet siden Kommuneplan 2004 er ind-

arbejdet. Dette er f.eks. tilfældet vedr. Cityringen.  

2.3 Scoping 

I scopingen afgrænses de emner, som skal behandles i miljøvurderingen. I forbindelse med scopin-

gen gennemgås de ændringer, som i forbindelse med revisionen foretages i forhold til det eksiste-

rende plangrundlag, idet det kun er ændringer, der skal miljøvurderes. Ændringerne gennemgås 

med henblik på at afgøre, hvorvidt ændringen kan formodes at have en væsentlig miljøpåvirkning. 

Således foretages der kun miljøvurdering, hvor påvirkningen er væsentlig. 
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I denne fase fastlægges alternativer til planen. I forbindelse med forslag til Kommuneplan 2009 

foretages vurderingen i forhold til 0-alternativet, som er den udvikling, som kan forventes, hvis den 

eksisterende planlægning realiseres. Der fremlægges ikke flere alternativer. 

Detaljeringsgraden i miljøvurderingen fastlægges ligeledes og skal afspejle det detaljeringsniveau, 

som planen befinder sig på. Idet forslag til Kommuneplan 2009 er en overordnet plan, der fastlæg-

ger rammer for den efterfølgende mere detaljerede planlægning, skal miljøvurderingen også foreta-

ges på et overordnet niveau. Derfor behandles emnerne med en overordnet tilgang, og en detaljeret 

miljøvurdering må derfor ske senere i forbindelse med detaljeret planlægning for konkrete projek-

ter og områder. 

Scoping har været i høring hos berørte myndigheder og er gengivet i bilag 1. Der er ikke modtaget 

bemærkninger under høringen. 

2.4 Miljøvurdering urban struktur  

Miljøvurderingen vedr. den urbane struktur peger på, at der i byudviklingsområderne findes mange 

bevaringsværdige bygninger og strukturer i form af byrum og hele kulturmiljøer. Det vurderes dog, 

at kommuneplanens opstillede retningslinjer til sikring af kulturarven vil være tilstrækkelige til at 

sikre kulturarven. 

I byudviklingsområderne er trafiktætheden og dermed også støjniveauet fra trafikken højt. Det 

varierer dog i de forskellige områder. Kommuneplanen opstiller retningslinjer med forebyggende 

støjbestemmelser, mulighed for at indgå støjpartnerskaber, anvendelse af støjdæmpende asfalt til 

minimering af støjgenerne, ligesom retningslinjer til fremme af anvendelsen af kollektiv trafik og 

cykler vurderes at kunne bidrage til at nedbringe gener fra trafikken. 

På tilsvarende vis vurderes retningslinjer vedr. trafikafvikling og sikkerhed samt trafikhandlings-

planer at kunne bidrage til at bedre en sikker afvikling af trafikken. Herunder vurderes muligheden 

for at sænke hastigheden på mindre trafikveje samt udlæg af yderligere cykelstier at kunne bidrage 

positivt. 

Ved at fastlægge de blandede byfunktioner i byudviklingsområderne bidrager planen til at forbedre 

niveauet af kulturelle værdier og befolkningens livsvilkår. I forbindelse med den øgede rummelig-

hed i visse områder er der skabt mulighed for etablering af yderligere kulturinstitutioner, mødeste-

der, restauranter, boliger, arbejdspladser mv. 

2.5 Miljøvurdering detailhandel  

Forslag til Kommuneplan 2009 giver mulighed for etablering af yderligere 90.000 etagemeter til 

detailhandel i kommunen. Rummeligheden fordeles på to bymidter henholdsvis ved bymidten og 

ved Flintholm samt ved at udlægge en række bydelscentre/bydelsstrøg og lokalcentre/lokalstrøg. 

Hovedparten af rummeligheden placeres i bymidten, Flintholm og Nordens Plads.  

De væsentligste problemstillinger, der knytter sig til udvidelsen relaterer sig til indgrebet i eksiste-

rende kulturmiljø, støj og sikkerhed i forbindelse med den afledte biltrafik, samt bylivet. 

Det vurderes, at kommuneplanforslagets retningslinjer til sikring af kulturmiljøet og bevaringsvær-

dig bebyggelse i tilstrækkelig grad vil kunne sikre de bevaringsværdige byrum og bygninger i 

kommunen. Påvirkninger i forbindelse med støj og trafiksikkerhed vurderes hovedsageligt at fore-
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komme i de centrale bydele, Flintholm ,Nordens Plads samt i Bymidten. Trafikstøjen forekommer 

hovedsageligt på offentlig vej, og initiativer til dæmpning af støjen ventes at kunne begrænse ge-

nerne. I forbindelse med detailprojektering kan kommunen stille krav til vejindretning med henblik 

på et højt trafiksikkerhedsniveau.  

Den udvidede mulighed for etablering af butikker ventes at kunne medvirke til en mere varieret og 

levende by, idet butikkerne ventes at kunne tiltrække yderligere byfunktioner som spisesteder, kul-

turinstitutioner mv. 

2.6 Miljøvurdering grøn struktur  

Den grønne struktur i forslag til Kommuneplan 2009 omfatter hovedsageligt grønne områder og 

grønne cykelstiforbindelser. 

I det grønne områder indføres mulighed for mere alsidige anvendelser i form af muligheder for 

motion og i mindre omfang kulturelle formål. Til gengæld udpeges en række områder i de grønne 

områder som stilleområder. Det vurderes, at der er mulighed for en bredere anvendelse af de grøn-

ne områder, uden at der opstår væsentlige konflikter mellem brugere, som ønsker fred og ro og 

mere aktive brugere. Den bredere anvendelse vurderes at være et bidrag til bedre sundhed og livs-

vilkår. 

Den grønne struktur indeholder et princip for sammenbinding af de grønne områder med grønne 

stiforbindelser. De grønne forbindelser ventes at kunne bidrage til at opretholde målene om en me-

get stor andel cykeltrafik i kommunen, foruden at bidrage til folkesundheden og reduktion af CO2-

udledningen. Trafiksikkerhedsmæssigt vurderes stierne at fremme sikkerheden for cyklisterne. 

2.7 Miljøvurdering lokal struktur  

I den lokale struktur drejer ændringerne i forhold til den eksisterende Kommuneplan 2004 sig 

blandt andet om en mulighed  for,  når de æstetiske og arkitektoniske forhold tillader det,  at udnyt-

te eksisterende tagetager i sammenhæng med underliggende boliger i de eksisterende villa- og ræk-

kehusområder. Derudover åbnes der op for udbygning af institutioner. 

I villa- og rækkehuskvarterene er der en mulighed for uhensigtsmæssige ændringer af bygninger og 

kulturmiljøet i forbindelse med den øgede mulighed for anvendelse af eksisterende tagetager. For-

slag til Kommuneplan 2009 opstiller dog retningslinjer for sikring af bevaringsværdige bygninger i 

bevarende lokalplaner og i lokalplaner generelt mht. bevaring af kulturmiljøer, som vurderes at 

sikre værdierne. 

Det øgede etageareal ventes endvidere at kunne medføre en mindre stigning i trafikmængde og 

afledt trafikstøj. Den øgede trafikmængde vurderes dog ikke væsentlig. Tiltag som støjsvag asfalt, 

støjpartnerskaber, fremme af cykeltrafik ventes generelt at kunne minimere gener fra trafikstøj. 

Tilsvarende vurderes evt. trafiksikkerhedsmæssige gener ikke at være væsentlige.  

I forbindelse med udbygning  af eksisterende institutionsområder kan der opstå lokale ulemper fra 

den øgede trafik. De lokale ulemper kan forebygges ved god trafikplanlægning, støjdæmpende 

foranstaltninger og forebyggende bestemmelser i lokalplanen ved etablering af institutionen. 
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2.8 Miljøvurdering trafikstruktur  

Forslag til Kommuneplan 2009 nedklassificerer og sænker den tilladte hastighed til 40 km/t på en 

række mindre trafikveje. Desuden etableres mulighed for en række større parkeringsanlæg, ligesom 

et nyt begreb ï fleksible byrum ï indføres. 

Flytning af trafik fra mindre trafikveje og sænkning af hastigheden ventes at give lokale gevinster i 

form af færre støjgener, bedre luftkvalitet og færre uheld. Der er dog en risiko for, at generne over-

føres til de overordnede trafikveje. De grønne stiforbindelser ventes dog at gøre cykeltrafikken 

endnu mere attraktiv, hvorved generne kan minimeres. 

Der er udpeget syv lokaliteter, hvor der åbnes mulighed for at anlægge større parkeringsanlæg. To 

af disse er beliggende ved lokale veje, hvor der kan opstå gener for beboerne. I forbindelse med 

detailprojektering af konkrete anlæg vil der skulle foretages en screening for pligt til VVM. En 

VVM er en vurdering af virkning på miljøet. Heri skal der detaljeret redegøres for evt. gener og 

opstilles afbødende foranstaltninger. 

De fleksible byrum kan indrettes på en række vejstrækninger. I fleksible byrum deles biler, busser, 

cykler og fodgængere om vejarealet, og der er også mulighed for andre bymæssige anvendelse af 

arealerne. Hensigten er at skabe en pladsdannelse, hvor den lave hastighed og fravær af parkerede 

biler skaber mulighed for øget byliv samt færre uheld. De fleksible byrum vurderes at kunne med-

virke til dette, ligesom de ventes at kunne bidrage til en bedre oplevelse af de bygninger og kultur-

miljøer, som findes på lokaliteterne. 

2.9 Miljøvurdering støj og støv fra bygge- og anlægsarbejder 

Ved bygge- og anlægsarbejder kan der desuden opstå gener i form af støj og støv. Miljøvurderin-

gen redegør for, hvorledes bygherrer skal indrette procedurer og byggepladser efter Frederiksberg 

Kommunes retningslinjer med henblik på at minimere generne. 

2.10 Miljøvurdering jordforurening og grundvand  

Ved bygge- og anlægsarbejder og ved vejarbejder støder man med mellemrum på områder med 

forurenet jord. Håndtering af forurenet jord er reguleret i jordforureningsloven, og der er således 

faste regler for, hvordan grundvand og følsom anvendelse som boliger, institutioner og legepladser 

skal beskyttes mod farlige stoffer fra forurenet jord. 

I forbindelse med etablering af dybe kældre og dybe parkeringsanlæg er det i visse tilfælde nød-

vendigt at arbejde i dybder under grundvandsspejlet. I miljøvurderingen er det godtgjort, at disse 

arbejder er mulige, såfremt de fornødne forholdsregler træffes til sikring af en uændret grundvands-

stand. 

2.11 Miljøvurdering klima  

Forslag til Kommuneplan 2009 sætter fokus på klimaspørgsmålet og indeholder en række tiltag til 

klimaforebyggelse og klimatilpasning.  

I Forslag til Kommuneplan 2009 har Frederiksberg Kommune opstillet en række retningslinjer til 

reduktion af CO2-udledningen. Herunder krav om lavenergiklasse 1 byggeri, mål om nedbringelse 

af ressourceforbrug, etablering af cykelstier til nedbringelse af biltrafikken, fremme af den kollek-

tive trafik og en tættere by i byudviklingsområderne. Disse tiltag vurderes at kunne bidrage til en 

nedbringelse af CO2-udledningen fra de aktiviteter, der foregår i kommunen.  
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Drivhuseffekten har medført en række gener som øget nedbør, og der forventes flere effekter rela-

teret til vejret. Den øgede nedbør har allerede givet problemer med afledning af overfladevand, og 

forslag til Kommuneplan 2009 indeholder retningslinjer for en række initiativer til lokal håndtering 

af regnvand (LAR), der bl.a. skal forsinke afledningen af regnvand til kloakkerne ved f.eks. anven-

delse af regnvand til toiletskyl, tilbageholdelse i grønne tage og facader, nedsivning og tilbagehol-

delse i vandelementer i friarealer. Derved vurderes overbelastning af kloaksystemet og oversvøm-

melse af byområder at kunne undgås eller minimeres. 

2.12 Overvågning 

De miljøparametre, der kan blive væsentligt påvirket af de foreslåede ændringer i kommuneplanen, 

skal efterfølgende overvåges. Det gælder:  

 Kulturmiljøet 

 Menneskers sundhed 

 Trafikafvikling og trafiksikkerhed 

 Kulturelle værdier og livsvilkår 

 Jordforurening og grundvand 

 Klima 

 

Der vurderes ikke at være behov for et særskilt overvågningsprogram, da disse forhold indgår som 

vurderingsparametre ved rammeområdernes videre planlægning, udbygning og sagsbehandling. 
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3. KOMMUNEPLANENS FORBINDELSE MED ANDRE RELEVANTE 

PLANER 

3.1 Kommuneplanrevision 2009 

Kommuneplanen skal revideres hvert 4. år. Kommunalbestyrelsen har i 2008 vedtaget en kommu-

neplanstrategi, der danner udgangspunkt for revisionen - og besluttet, at hele den hidtidige Kom-

muneplan 2004 skal revideres. 

Baggrunden for at foretage en hel revision er bl.a. de ændringer i plansystemet, der blev gennem-

ført i forbindelse med kommunalreformen. Ændringerne medfører, at retningslinjerne fra region-

planerne, der nu har status som landsplandirektiv, skal indarbejdes i kommuneplanen. 

Endvidere foreligger to landsplandirektiver: òFingerplan 2007 - Landsplandirektiv for hovedstads-

omr¬dets planlÞgningò og òLandsplandirektiv - Om beliggenheden af bymidter, bydelscentre og 

aflastningsområder mv. til detailhandel i hovedstadsomr¬detò. 

Desuden foreligger en regional udviklingsplan: òDanmarks hovedstadsregion - en international 

storbyregion med hßj livskvalitet og vÞkstò, som kommuneplanen ikke m¬ stride imod. 
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4. MILJØVURDERING URBAN STRUKTUR 

Det er hensigten at Frederiksbergs storbyprofil skal fremmes ved at koncentrere byudviklingen 

inden for en urban struktur, hvor regionale og publikumsrettede byfunktioner placeres, og hvor 

bebyggelsen skal have større tæthed og være højere end på det øvrige Frederiksberg. 

Den Urbane Struktur udgøres af igangværende og nye byudviklingsområder, der med sine pladser 

og byrum skal danne ramme om et aktivt og varieret byliv ï især omkring metrostationerne. Hvert 

af byudviklingssområderne kommer til at fremstå med sin egen identitet, der samlet set vil bidrage 

til den bymæssige mangfoldighed på Frederiksberg.  

 

Figur 4.1: Urban struktur  

 

Herunder er der på baggrund af de matrikulære arealer ekskl. vejarealer, eksisterende bebyggelse, 

samt rammer for bebyggelsesprocent i Kommuneplan 2004 og forslag til Kommuneplan 2009 fore-
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taget en beregning af den mulige forøgelse af bruttoetagearealet. På baggrund af bl.a. dette er der 

foretaget et skøn over den realistiske forøgelse af bruttoetagearealet, der lagt til grund for bereg-

ningen af det forøgede antal daglige bilture
6
 i de 9 centrale byudviklingsområder i den urbane 

struktur (Frederiksberg Kommune 2009). I beregningen af de øgede antal bilture, er resultatet vur-

deret at kunne reduceres til 2/3 som følge af den stationsnære beliggenhed.  

 

Byudviklingsområde Realistisk skønnet 

rummelighed (m
2
) 

Skønnet fordeling til 

trafikberegning 

Afledte øgede antal 

bilt ure  

Flintholm nord / 

Bernhard Bangs Allé 

37.000 75% detailhandel 

25% bl. byformål 

8.500 

 

Flintholm Syd 

 

0  0 

Nordens Plads 24.000 50% detailhandel,  

30 % boliger 

20% erhverv, service 

3.900 

 

Omkring  

Bispeengbuen 

35.000 95% bolig/kontor 

5% detailhandel 

1.200 

 

Bymidten 100.000 15% detailhandel 

85% bl. byformål 

6.200 

 

De Primære  

Centerstrøg 

0  0 

De Klassiske  

Kulturstrøg 

0  0 

LIFE 

 

100.000 100% undervisning 2.600
1
 

Forum 

 

18.000 100% bl. byformål 400 

 

Tabel 4-1: Opgørelse af rummelighed og beregnede afledte bilture 

 

Der er foretaget miljøvurdering for hvert byudviklingsområde, men idet de afbødende foranstalt-

ninger for de enkelte områder i høj grad bygger på de samme elementer, er de foreslåede afbødende 

foranstaltninger samlet i et fælles afsnit 4.11 om afbødende foranstaltninger og anbefalinger til 

planlægningen for den urbane struktur. 

 

4.1 Byudvikling Flintholm Nord  

Det er planen, at der skal ske byudvikling på nordsiden af Metroen nord for Flintholm Station. By-

udviklingen foregår stationsnært inden for gangafstand, 600 m fra Flintholm og Lindevang Statio-

ner. 

Ved Flintholm Nord består ændringen i forhold til kommuneplan 2004 i, at den mulige byggehøjde 

ændres fra 6 til 6-10 etager. Bebyggelsesprocenten er 150. 

                                                 

 
1
 I turraterne i reference 6 indgår ikke tal for uddannelsesinstitutioner. I dette tilfælde skønnes turraten at 

være 2 pr. 100 m
2
, idet den skønnes at være væsentligt lavere end turraten for kontorer, og idet en stor andel 

af brugerne formodes at være studerende. 
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Anvendelsesbestemmelserne ved Flintholm Nord er i princippet uændrede. Ændringen i anvendel-

sesbestemmelserne er udelukkende af teknisk karakter og har således ingen afledt væsentlig yderli-

gere miljøkonsekvens.  

4.1.1 Miljøstatus  

Kulturmiljø 

I området ligger en række bevaringsværdige bygninger. 

Trafikafvikling og trafiksikkerhed 

Trafikafviklingen i området sker via interne vejes adgang til C. F. Richs Vej og Bernhard Bangs 

Allé. De aktuelle strækninger har i kommuneplanforslaget status som mindre trafikveje, hvor den 

maksimale hastighed fastsættes til 40 km/t. Af kommunens trafiktællinger fremgår, at hverdags-

døgntrafikken på strækningen var ca. 8.500 på C. F. Richs Vej og ca. 5.800 på Bernhard Bangs 

Allé i 2005 med mindre variationer på forskellige strækninger.  

På nuværende tidspunkt er der en del trafik til og fra et byggemarked. Trafikken passerer under 

erhvervsbygningen mod C. F. Richs Vej. 

Støj 

Udviklingsområdet Flintholm Nord ligger som umiddelbar nabo til S-banen og Metroen. Disse 

baner udgør sammen med gaderne i området en potentiel støjkilde for følsom anvendelse. Desuden 

ligger der i området fortsat eksisterende erhverv, herunder byggemarkedet, hvorfra der sker salg af 

byggematerialer. 

Kulturelle værdier og livsvilkår 

Området rummer i dag hovedsageligt boliger, erhverv og byggemarked, men indeholder eksempel-

vis ikke institutioner og er uden væsentlige kulturelle elementer. Området gennemskæres af et re-

kreativt bånd omkring en cykelsti i den tidligere baneforbindelse mellem Metroen og Ringbanen, 

der betegnes Grøndalen, og som munder ud i Grøndalsengen. 

4.1.2 0-alternativ  

I 0-alternativet kan området udvikles i henhold til  de gældende rammer i Kommuneplan 2004.  

Ved Flintholm Nord indebærer dette en anvendelse til centerformål med en  bebyggelsesprocent på 

op til 150 og en maksimal byggehøjde på 6 etager. 

Såfremt bebyggelsesprocent og byggehøjder ikke ændres med kommuneplan 2009 kan der forven-

tes øget pres på andre byudviklingsområder i kommunen, ligesom der er mulighed for at byudvik-

lingen sker i andre kommuner med dårligere kollektiv trafikbetjening. 

4.1.3 Vurdering 

 

Kulturmiljø 

De bevaringsværdige bygninger indgår allerede i sammenhæng med omdannede og bebyggede 

omgivelser. Det vurderes, at en yderligere udvikling i respekt for bygningernes placering og histo-

rie ikke vil påvirke de bevaringsværdige bygninger væsentligt.  
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Trafikafvikling og trafiksikkerhed 

Udviklingsområdet Flintholm Nord vurderes at kunne øge etagearealet med ca. 37.000 m
2
. Der er 

ifølge kommuneplanen mulighed for at anvende næsten hele rummeligheden til detailhandel, der er 

den anvendelse, der vil skabe mest trafik. Med anvendelsen til blandede byfunktioner, ventes hver-

dagsdøgntrafikken at stige med ca. 8.500 biler. I kommuneplanforslaget skabes mulighed for at 

sænke den tilladte hastighed på strækningen fra 50 til 40 km/t. Den lavere hastighed ventes at kun-

ne bidrage til at sikre en trafiksikker afvikling af den yderligere trafik, således at øgningen vurderes 

acceptabel. 

Desuden kan der på længere sigt forventes en omdannelse af området med byggemarkedet til andre 

formål. Trafikmængden til og fra dette område vil afhænge af den fremtidige anvendelse, og den 

skønnes derfor i denne vurdering uændret.  

Støj 

Udviklingsområdet er påvirket af vejtrafikstøj fra især C. F. Richs Vej og Bernhard Bangs Allé. 

Grænseværdien for vejtrafikstøj er 58 dB. Områderne grænsende op til disse veje er belastede af 

støj over grænseværdien. For så vidt angår Metroen overskrides de vejledende grænseværdier ikke. 

Støjgrænsen for jernbanestøj er 64 dB og er kun overskredet for arealerne allernærmest S-banen. 

Der kan blive tale om op mod en fordobling af trafikken i området. En fordobling af trafikken med-

fører erfaringsmæssigt en stigning i støjbidraget på 3 dB. Hvorvidt ændringen medfører en væsent-

lig påvirkning afhænger af de konkrete forhold i området som f.eks. afstand til beboelse og det 

eksisterende støjbillede. En konkret vurdering af støjbidragets væsentlighed, må således foretages i 

forbindelse med detailplanlægning i området. 

Kulturelle værdier og livsvilkår 

Området præges i dag af boliger og erhverv. Den kulturelle værdi af området i form af kulturinsti-

tutioner, caféer, samlingssteder mv. er således begrænset. Med udpegning af området til byudvik-

lingsområde er det hensigten, at f.eks. arealet med byggemarkedet kan omdannes til andre formål, 

som f.eks. hotel- og kongrescenter, detailhandel og uddannelsesinstitutioner. Med denne omdannel-

se af området i sammenhæng med Flintholm Station og udviklingsområdet Flintholm Syd vurderes 

der at være mulighed for en markant øgning af de kulturelle værdier i form af mere byliv, caféer, 

kulturinstitutioner mv.  

Omdannelse i området med flere boliger og varierede erhvervstyper samt centerfunktioner i tæt 

sammenhæng med Flintholm Station vurderes at bidrage positivt til befolkningens livsvilkår i form 

af et øget udbud af boliger, arbejdspladser, indkøb og kultur. 

4.2 Byudvikling Nordens Plads 

Det er planen, at der skal ske byudvikling mellem Domus Vista og Roskildevej. Området ligger 

indenfor 600 m afstand fra både Ålholm Station og Langgade Station. 

Ændringen består i en forhøjelse af antallet af etager fra 6 etager til 8-10 etager. Herudover inde-

holder rammebestemmelsen en forhøjelse af bebyggelsesprocenten fra 110 til 225.    

Anvendelsesbestemmelserne ved Nordens Plads ændres fra erhvervs-/boligformål til blandede 

byfunktioner. Ændringen i anvendelsesbestemmelserne er udelukkende af teknisk karakter og har 

således ingen afledt væsentlig yderligere miljøkonsekvens.  
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4.2.1 Miljøstatus  

 

Kulturmiljø 

Der er ikke registreret bevaringsværdige bygninger i området. Kvarteret omkring Nordens Plads er 

dog udpeget som kulturhistorisk miljø i kommuneplanen og lokalplaner som omfatter de kulturhi-

storiske miljøer, skal indeholde bestemmelser, som sikrer bevaring af bebyggelsens væsentlige og 

karakteristiske hovedtræk.  

Trafikafvikling og trafiksikkerhed 

Trafikafviklingen i området sker udelukkende via indkørslen fra Roskildevej. Roskildevej har i 

kommuneplanforslaget status som overordnet trafikvej, hvor den maksimale hastighed fastsættes til 

50 km/t.  

Støj 

Udviklingsområdet ved Nordens Plads ligger mellem Domus Vista og Roskildevej. Roskildevej er 

relativt trafikeret og havde i 2005 en årsdøgnstrafik på 10-15.000 biler, afhængigt af målested. 

Roskildevej udgør således en væsentlig støjkilde.  

Kulturelle værdier og livsvilkår 

Området rummer i dag hovedsageligt boliger, erhverv og butikker uden væsentlige kulturelle ele-

menter. Centret fremstår forsømt og Nordens Plads foran centret fremstår mindre atrraktivt med det 

store halvtomme parkeringsanlæg. 

4.2.2 0-alternativ  

I 0-alternativet kan området udvikles i henhold til de gældende rammer i Kommuneplan 2004. 

Ved Nordens plads indebærer dette en anvendelse til etageboliger med en maksimal bebyggelses-

procent på 110 og et maksimalt etageantal på 6 etager. 

Såfremt bebyggelsesprocent og etageantal ikke ændres med kommuneplan 2009 kan der forventes 

øget pres på andre byudviklingsområder i kommunen, ligesom der er mulighed for at byudviklin-

gen sker i andre kommuner med dårligere kollektiv trafikbetjening. 

4.2.3 Vurdering 

 

Kulturmiljø 

Området er samlet udpeget som kulturhistorisk miljø. En større samlet ny bebyggelse med en stor 

andel af butikker, kan dog være med til at gøre området mindre betydningsfuldt som kulturhistorisk 

miljø. Det er derfor væsentligt, at ny bebyggelse etableres i harmoni med den eksisterende. 

Trafikafvikling og trafiksikkerhed 

Den øgede byggemulighed i form af hævet bebyggelsesprocent og hævet etageantal muliggør etab-

lering af ca. 24.000 yderligere etagemeter i området. Idet kommuneplanen ikke fastlægger konkrete 

anvendelser af de nye etagearealer, er det svært at give et præcist bud på de afledte stigninger i 

trafikmængderne. I kommuneplanen er den maksimale ramme til detailhandel fastlagt til 13.000 

m
2
. Det forudsættes dog at den øgede rummelighed vil fordele sig med 50 % på detailhandel, 30% 

til boliger og 20% til kontor- og serviceerhverv. Hvis de udvidede arealer udnyttes efter denne for-

delingsnøgle, forventes den øgede trafik i det stationsnære område som dette at andrage ca. 3.900 
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bilture pr. dag.  Da alle bilerne skal køre via Roskildevej, forventes den forøgede trafik at andrage 

knapt 2.000 biler i hver retning, hvilket svarer til forøgelse på ca. 12%. De øgede trafik i området 

kan forventes at påvirke trafiksikkerheden og trafikafviklingen i negativ retning. 

Støj 

Udviklingsområdet ved Nordens Plads ligger mellem Domus Vista og Roskildevej. Roskildevej er 

relativt trafikeret på dette sted med en årsdøgnstrafik på 10-15.000 biler.  Roskildevej udgør såle-

des en støjkilde, der ikke opfylder de vejledende støjgrænser.  

Frederiksberg Kommune har vedtaget en støjhandlingsplan, som forskriver, at støjhensyn integre-

res i kommuneplanlægning og lokalplanlægning, ligesom man vil anvende støjdæmpende asfalt i 

relevant omfang. Foruden dette indeholder kommuneplanforslaget en retningslinje om indgåelse af 

støjpartnerskaber mellem kommune og private til bekæmpelse af støjpåvirkningen i eksisterende 

ejendomme med en støjbelastning over 68 dB. Der kan blive tale om op en stigning i trafikken på 

op mod 3.900 daglige bilture svarende til en øgning med ca. 12% på Roskildevej. En fordobling af 

trafikken medfører erfaringsmæssigt en stigning i støjbidraget på 3 dB. Den forudsete stigning vur-

deres derfor ikke at bidrage væsentligt til støjpåvirkningen langs Roskildevej. 

Kulturelle værdier og livsvilkår 

Området præges i dag af boliger, erhverv og et relativt nedslidt center. Bebyggelsesstrukturen har 

betydet at bebyggelsen er udpeget som kulturhistorisk miljø. En ny bebyggelse i området bør derfor 

respektere de bebyggelsesstrukturer, som er fremherskende, så bebyggelsesstrukturerne kan beva-

res. 

Omdannelse i området med flere boliger og varierede erhvervstyper samt centerfunktioner i tæt 

sammenhæng med Domus Vista vurderes at bidrage positivt til befolkningens livsvilkår i form af et 

øget udbud af boliger, arbejdspladser, indkøb og kultur. 

4.3 Byudvikling omkring Bispeengbuen 

Det er planen, at der skal ske byudvikling på arealerne omkring Bispeengbuen og S-banen. Områ-

det ligger indenfor 600 m afstand fra Fuglebakken station. 

Der er tale om ret omfattende ændringer indenfor området. Den nuværende anvendelse i Kommu-

neplan 2004 er fastlagt til fremstilling og håndværk omkring S-banen, der kører gennem området. 

På den østlige side af Nordre Fasanvej ligger et boligområde, mens den nordøstlige del af kommu-

ne ved krydset Hillerødgade-Lundtoftegade er udlagt til fremstilling og håndværk. Under og langs 

Bispeengbuen er området udlagt til offentligt formål. 

I den nye kommuneplan er områderne slået sammen og udlagt til blandede byformål, bortset fra de 

arealer, der anvendes til jernbanedrift. 

I Kommuneplan 2004 var bebyggelsesprocenten på de arealer, hvor der kunne bygges generelt 

fastsat til 110%, mens den i forslag til Kommuneplan 2009 er hævet til 180. Etageantallet var i 

Kommuneplan 2004 fastsat til 6 etager, mens det i forslag til Kommuneplan 2009 er hævet til 6-8 

etager. 
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4.3.1 Miljøstatus  

 

Kulturmiljø 

Der er registreret en enkelt bevaringsværdig bygning i området. 

Trafikafvikling og trafiksikkerhed 

Trafikafviklingen i området sker primært via Nordre Fasanvej og Hillerødgade. Begge gader er 

udlagt som overordnede trafikveje, hvor den maksimale hastighed i udgangspunktet er fastsat til 50 

km/t. Af kommunens trafiktællinger fremgår, at hverdagsdøgnstrafikken på Nordre Fasanvej var 

mellem 11.000 og 19.000 i 2005 afhængigt af den konkrete strækning. På Hillerødgade var trafik-

ken ca. 10.000 biler i døgnet. 

Støj 

Udviklingsområdet omkring Bispeengbuen ligger mellem Hillerødgade og boligbebyggelsen nord 

for Borups Allé. Området er gennemskåret af en række større trafikforbindelser, som Bispeengbuen 

og S-banen. Ifølge Støjhandlingsplan 2008-2013 er der dog ingen boliger i området, der er belastet 

med støj på mere end 73 dB.  

Kulturelle værdier og livsvilkår  

Området præges i dag fremstillingserhverv, boliger og enkelte butikker uden væsentlige kulturelle 

indslag. Området fremstår forsømt og dårligt fungerende og med parkeringsanlæg og restarealer 

under Bispeengbuen. 

4.3.2 0-alternativ  

I 0-alternativet kan området udvikles i henhold til de gældende rammer i Kommuneplan 2004. 

I området vil 0-alternativet indebære en anvendelse til etageboliger med en maksimal bebyggelses-

procent på 110 og et maksimalt etageantal på 6 etager. Da bebyggelsesprocenten indenfor området 

er mellem 103 og 134, vil der stort set ikke kunne opføres nybyggeri.  

Såfremt bebyggelsesprocent og etageantal ikke ændres med kommuneplan 2009 kan der forventes 

øget pres på andre byudviklingsområder i kommunen, ligesom der er mulighed for at byudviklin-

gen sker i andre kommuner med dårligere kollektiv trafikbetjening.. 

4.3.3 Vurdering 

 

Kulturmiljø 

Der er en enkelt bevaringsværdig bygning indenfor området. Det vurderes, at en større samlet be-

byggelse med en stor andel af kontorer kan være med til at mindske betydningen af den bevarings-

værdige bebyggelse. 

Trafikafvikling og trafiksikkerhed 

Den øgede byggemulighed i form af hævet bebyggelsesprocent og etageantal muliggør etablering 

af yderligere ca. 35.000 etagemeter i området. Idet kommuneplanen ikke fastlægger konkrete an-

vendelser af de nye etagearealer, er det svært at give et præcist bud på de afledte stigninger i tra-

fikmængderne. I kommuneplanen er der kun skabt meget begrænsede udvidelser på maksimalt 

2.000 m
2
 i arealet til detailhandel. I det følgende tages der derfor udgangspunkt i 95 % af den for-

øgede byggemulighed anvendes til boliger, kontorer og serviceerhverv, mens kun 5 % anvendes til 
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detailhandel. Hvis hele rammen udnyttes vil det medføre, at trafikken vil stige med op mod 1.200 

bilture i døgnet til og fra området. Den øgede trafik i området kan forventes ikke at påvirke trafik-

sikkerheden og trafikafviklingen væsentligt, da der er tale om en beskeden stigning i trafikken på 5-

10% på de tilstødende veje. 

Støj 

Udviklingsområdet vil med den nye bebyggelse som den nye kommuneplan åbner mulighed for, 

øge trafikken med ca. 1.200 biler i døgnet på vejene ind og ud af området 

Der kan blive tale om en stigning i trafikken på op mod 1.200 daglige bilture. En fordobling af 

trafikken medfører erfaringsmæssigt en stigning i støjbidraget på 3 dB. Den forudsete stigning kan 

ikke lokaliseres til specifikke veje, men med årsdøgnstrafik på 10-20.000 på Nordre Fasanvej og 

Hillerødgade vurderes stigningen i støjniveauet på disse veje ikke væsentlig. 

Frederiksberg Kommune har vedtaget en støjhandlingsplan, som forskriver, at støjhensyn integre-

res i kommuneplanlægning og lokalplanlægning, ligesom man vil anvende støjdæmpende asfalt i 

relevant omfang. Foruden dette indeholder kommuneplanforslaget en retningslinje om indgåelse af 

støjpartnerskaber mellem kommune og private til bekæmpelse af støjpåvirkningen i eksisterende 

ejendomme med en støjbelastning over 68 dB.  

Kulturelle værdier og livsvilkår  

Området præges i dag af erhverv og boliger. Med en ny bebyggelse i området vil der opstå mulig-

hed for at området kan få nye funktioner, der kan medvirke til at styrke bylivet. Omdannelse i om-

rådet med flere boliger og varierede erhvervstyper samt blandede byfunktioner, vurderes at bidrage 

positivt til befolkningens livsvilkår i form af et øget udbud af boliger, arbejdspladser, indkøb og 

kultur. 

4.4 Byudvikling Bymidten  

Det er planen, at der skal ske byudvikling på arealerne i Bymidten. For at styrke Bymidten som 

Frederiksbergs bymæssige centrum åbnes der mulighed for flere butikker, en videreudbygning af 

CBS og udvidelse af retten på Frederiksberg. 

Området ligger indenfor 600 m afstand fra Frederiksberg Station og Fasanvej Station. Bymidten er 

mod nord afgrænset af Nyelandsvej, mod øst af Falkoner Allé og Allégade, mod syd af skellet til 

de sidste grunde mod Frederiksberg Have og mod vest af Søndre Fasanvej. Hertil kommer et areal 

mellem Metroen og Finsensvej, der også er en del af Bymidten. 

Den gældende kommuneplan udlægger arealerne til en blanding af centerområde, etageboligområ-

der og blandede bolig- og erhvervsområder. I kommuneplanforslaget udlægges hele området til 

blandet byformål. 

Generelt hæves bebyggelsesprocenter inden for området med fra 110 til 150/250 henholdsvis i 

Bymidten Syd og Bymidten Norde.  Herudover hæves det maksimalt tilladte etageantal fra 6 til 

mellem 6 og 8 etager. 

4.4.1 Miljøstatus  

 

Kulturmiljø 
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Der er registreret en lang række bygninger med høj bevaring værdi og bevaringsværdige kulturmil-

jøer inden for området. 

Trafikafvikling og trafiksikkerhed 

Trafikafviklingen i området sker primært via 3 overordnede veje: Falkoner Allé, Smallegade og 

Nordre Fasanvej. På de overordnede trafikveje er den maksimale hastighed i udgangspunktet fast-

sat til 50 km/t. Falkoner Allé havde i 2005 en årsdøgnstrafik på ca. 15.000 biler, mens Nordre Fa-

sanvej havde en årsdøgnstrafik på mellem 11.000 og 19.000 og Smallegade på mellem 15.000 og 

18.000 biler. 

Støj 

Bymidten er afgrænset eller gennemskåret af 3 overordnede veje: Falkoner Allé, Smallegade og 

Fasanvej. Alle tre gader har i Frederiksberg Kommunens støjhandlingsplan boliger med et støjni-

veau på mere end 68 dB.   

Kulturelle værdier og livsvilkår 

Området præges i dag af blandede byfunktioner med en lang række væsentlige kulturelle elementer 

og en bred vifte af andre blandede byfunktioner. Specielt omkring Frederiksberg Centret er der 

indenfor de senere år opstået et attraktivt bymiljø, der med caféliv og andet byliv er med til at ska-

be attraktivt byområde. 

4.4.2 0-alternativ  

I 0-alternativet kan området udvikles i henhold til de gældende rammer i Kommuneplan 2004. 

I området vil 0-alternativet indebære en anvendelse til etageboliger med en maksimal bebyggelses-

procent på mellem 110 og 150 (bortset fra Falkoner Centret) samt et maksimalt etageantal på 6 

etager. Da den eksisterende bebyggelsesprocent indenfor området er højere end den, der er fastsat i 

den gamle kommuneplan, vil der ikke kunne opføres yderligere bebyggelse inden for den nuværen-

de kommuneplan. 

Såfremt bebyggelsesprocent og etageantal ikke ændres med kommuneplan 2009 kan der forventes 

øget pres på andre byudviklingsområder i kommunen, ligesom der er mulighed for at byudviklin-

gen sker i andre kommuner med dårligere kollektiv trafikbetjening. 

4.4.3 Vurdering 

 

Kulturmiljø 

Der er en lang række bygninger med høj bevaringsværdi og kulturmiljøer i bymidten. En større 

etablering af ny bebyggelse med en stor andel af kontorer, kan være med til at mindske betydnin-

gen i bybilledet af både fredede og bevaringsværdige bebyggelse. 

Trafikafvikling og trafiksikkerhed 

Den øgede byggemulighed i form af hævet bebyggelsesprocent og etageantal muliggør etablering 

af ca. 100.000 yderligere etagemeter i området. Idet kommuneplanen ikke fastlægger konkrete 

anvendelser af de nye etagearealer, er det svært at give et præcist bud på de afledte stigninger i 

trafikmængderne. I kommuneplanen er der skabt mulighed for at opføre 15.000 m
2
 til detailhandel. 

Hvis rummeligheden på 100.000 m
2
 udnyttes med 15% til detailhandel og 85% til bolig/erhverv, 

forventes den samlede stigning i trafikken at andrage ca. 6.200 biler i døgnet. Den øgede trafik i 
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området kan forventes i begrænset omfang at påvirke trafiksikkerheden og trafikafviklingen i nega-

tiv retning. 

Støj 

Bymidten vil med en ny bebyggelse i det omfang, som den nye kommuneplan åbner mulighed for, 

øge trafikken med ca. 6.200 biler i døgnet på vejene ind og ud af området. Trafikken fra fortætnin-

gen af området vil blive fordelt ud på overordnede trafikveje og derfra videre ud på de omkringlig-

gende veje. Der er ikke foretaget beregninger af hvor meget trafikken forventes at stige på de en-

kelte veje.  

Der kan blive tale om op en stigning i trafikken på op mod 6.200 daglige bilture. En fordobling af 

trafikken medfører erfaringsmæssigt en stigning i støjbidraget på 3 dB. Den forudsete stigning kan 

ikke lokaliseres til specifikke veje, men med en spredning af trafikken på bymidtens veje, vurderes 

stigningen i støjniveauet på disse veje umiddelbart ikke som væsentlig. 

Frederiksberg Kommune har vedtaget en støjhandlingsplan, som forskriver, at støjhensyn integre-

res i kommuneplanlægning og lokalplanlægning, ligesom man vil anvende støjdæmpende asfalt i 

relevant omfang. Foruden dette indeholder kommuneplanforslaget en retningslinje om indgåelse af 

støjpartnerskaber mellem kommune og private til bekæmpelse af støjpåvirkningen i eksisterende 

ejendomme med en støjbelastning over 68 dB.  

Kulturelle værdier og livsvilkår 

Med en udvikling af området vil kunne skabes nye attraktive byrum, der kan styrke de kulturelle 

oplevelser i området.  

Omdannelse i området med flere boliger og varierede erhvervstyper samt blandede byfunktioner, 

vurderes at bidrage positivt til befolkningens livsvilkår i form af et øget udbud af boliger, arbejds-

pladser, indkøb og kultur. 

4.5 De Primære Centerstrøg 

Indenfor De Primære Centerstrøg ændres anvendelse fra blandet bolig og erhvervsområde til blan-

det byområde. Det vurderes dog ikke at ændringen har nogle miljømæssige konsekvenser og kræ-

ver derfor ikke miljøvurdering. 

I De Primære Centerstrøg er bebyggelsesprocenten hævet fra 110 til 150. Etageantallet er uændret 

6 etager. Da den eksisterende bebyggelsesprocent er mellem 200 og 337 i de primære centerstrøg er 

der kun en meget begrænset rummelighed indenfor disse områder. Da der ikke er større sammen-

hængende byomdannelsesområder indenfor de primære centerstrøg er det usandsynligt, at den me-

get begrænsede rummelighed kan afstedkomme større nybyggerier, som kan påvirke miljøet nega-

tivt i form af forøget trafik mv.  

På den baggrund foretages der ikke yderligere miljøvurdering af ændringerne i området. 

4.6 De Klassiske Kulturstrøg 

Indenfor De Klassiske Kulturstrøg ændres anvendelse fra blandet bolig og erhvervsområde til blan-

det byområde. Det vurderes dog ikke at ændringen har nogle miljømæssige konsekvenser og kræ-

ver derfor ikke miljøvurdering. 
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I de Klassiske Kulturstrøg er bebyggelsesprocenten hævet fra 110 til 150. Etageantallet er uændret 

6 etager. Da den eksisterende bebyggelsesprocent er mellem 150 og 183 i de Klassiske Kulturstrøg 

er der kun en meget begrænset rummelighed indenfor disse områder. Da der ikke er større sam-

menhængende byomdannelsesområder indenfor De Klassiske Kulturstrøg er det usandsynligt, at 

den meget begrænsede rummelighed kan afstedkomme større nybyggerier, som kan påvirke miljøet 

negativt i form af forøget trafik mv.  

På den baggrund foretages der ikke yderligere miljøvurdering af ændringerne i området. 

4.7 LIFE/Københavns Universitet 

Anvendelsen inden for området er uændret off. formål i forhold til Kommuneplan 2004. En udvik-

lingsplan står dog foran en realisering. Udviklingsplanen indeholder bl.a. bygningsmæssige renove-

ringer og udvidelser og forbedrer de indbyrdes tilgængelighed på LIFE. 

Bebyggelsesprocenten er i Kommuneplan 2004 fastlagt til 110 med mulighed for 150 visse steder. I 

kommuneplanforslaget er der åbnet mulighed for at bebyggelsesprocenten kan hæves til 130-150.  

4.7.1 Miljøstatus  

 

Kulturmiljø 

I området ligger en række bygninger med høj bevaringsværdi. En række af områdets bygninger er 

desuden fredede. Mest markant i området er bygninger og omgivelser ved Landbohøjskolens ho-

vedbygning ved Bülowsvej samt Villa Rolighed og Købenshavns Sygehjem ved Rolighedsvej. 

Trafikafvikling og trafiksikkerhed 

Trafikafviklingen i området sker hovedsageligt via Rolighedsvej, Thorvaldsensvej og Bülowsvej. 

Rolighedsvej er klassificeret som overordnet trafikvej i kommuneplanen. Der er ikke umiddelbart 

problemer omkring trafikafviklingen i området. 

Støj 

En del af området gennemskæres Rolighedsvej, der er en overordnet trafikvej i Frederiksberg 

Kommune. Årsdøgnstrafikken på Rolighedsvej var i 2005 ca. 11.000 biler. 

Kulturelle værdier og livsvilkår. 

Området præges i dag af LIFE og tilknyttede funktioner, herunder hovedbygning, bevaringsværdi-

ge undervisningsbygninger, stalde, drivhus, højhuset og parkområder. Området har siden Veteri-

nærskolens etablering i 1773 været et markant element på Frederiksberg og har været et væsentligt 

bidrag til området oplevelsesmæssige muligheder lokalt og hele Danmarks uddannelsesmæssige 

vilkår. 

4.7.2 0-alternativ  

I 0-alternativet kan området udvikles i henhold til de gældende rammer i Kommuneplan 2004. 

Dette indebærer en anvendelse til offentlige formål (undervisningsformål) med en bebyggelsespro-

cent på 110- 150 uden fastsat maksimalt etageantal og rekreative formål (Landbohøjskolens have). 



Miljørapport  Side 25 

Januar 2010  

 

 

Såfremt bebyggelsesprocent og byggehøjder ikke ændres med Kommuneplan 2009 kan der forven-

tes øget pres på andre byudviklingsområder i kommunen, ligesom der er mulighed for at byudvik-

lingen sker i andre kommuner med dårligere kollektiv trafikbetjening. 

4.7.3 Vurdering 

 

Kulturmiljø 

De fredede og bevaringsværdige bygninger ligger alle i den eksisterende struktur ud til offentlige 

veje, gader og grønne områder og vil således fortsat fremstå som væsentlige elementer, såfremt 

nybyggeri i området opføres i respekt for den bevaringsværdige bebyggelse. 

Trafikafvikling og trafiksikkerhed 

Den øgede byggemulighed i form af hævet bebyggelsesprocent og etageantal muliggør etablering 

af yderligere op imod 100.000 etagemeter i området. Idet kommuneplanen ikke fastlægger konkrete 

anvendelser, forudsættes 100 % udnyttet til undervisningsformål, hvorved den afledte stigning i 

trafikmængderne er anslået til at andrage ca. 1.300 bilture i døgnet. 

Der er ikke i Kommuneplan 2009 peget på, hvor i området de 100.000 etagemeter konkret skal 

etableres. LIFE trafikbetjenes fra de omkransende veje, og således hovedsageligt fra Dyrlægevej, 

Grønnegårdsvej, Thorvaldsensvej og Rolighedsvej, hvorfra der er vejadgang til parkeringsarealer. 

Kun en mindre del af området har adgang til Bülowsvej. Hovedparten af LIFE-området har adgang 

til veje med lavere klasse end ôoverordnet trafikvejô som Rolighedsvej, hvorfor en ßget trafik 

umiddelbart vurderes at kunne afvikles uden væsentligt øgede trafikale gener. Området nord for 

Rolighedsvej kan kun trafikbetjenes fra Rolighedsvej, men idet området kun udgør en mindre del af 

det samlede område, vurderes der kun at være en mindre byggemulighed i dette område, med en 

deraf kun mindre øget trafik til Rolighedsvej til følge. 

LIFE-omr¬det tangeres mod vest af ôDen grßnne stiô hvorved der er let adgang for cyklister til det 

øvrige overordnede Københavnske cykelstinet.. 

Støj 

En del af udviklingsområdet er påvirket af vejtrafikstøj fra Rolighedsvej, Bülowsvej, Thorvald-

sensvej og Ågade.  

Der kan blive tale om op en stigning i trafikken på op mod 1.300 daglige bilture. En fordobling af 

trafikken medfører erfaringsmæssigt en stigning i støjbidraget på 3 dB. Den forudsete stigning kan 

ikke lokaliseres til specifikke veje, men med en spredning af trafikken på trafikvejene Roligheds-

vej, Bülowsvej og Thorvaldsensvej, der alle har årsdøgnstrafik på op mod 11.000, vurderes det 

umiddelbart ikke at hæve det samlede støjbillede langs de enkelte vejstrækninger væsentligt. 

Der er dog ikke tale om mulighed for støjfølsom anvendelse i området som f.eks. boliger, hvorfor 

trafikstøjen ikke vurderes at være et væsentligt problem. 

Kulturelle værdier og livsvilkår 

Området præges i dag hovedsageligt af LIFE og tilknyttede funktioner. Den planlagte anvendelse 

for den mulige yderligere bebyggelse i området er ligeledes uddannelsesformål, hvorfor en udbyg-

ning af området vurderes at bidrage yderligere til de samlede uddannelsesmæssige og forsknings-

mæssige muligheder i såvel hovedstaden som nationalt. 
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4.8 Byudvikling omkring Forum    

Det er tanken, at den fremtidige byudvikling omkring Forum Station skal understøtte Forum dels 

med caféer, restauranter, mindre udvalgsvare butikker og parkeringshuse hhv. bag Forum og under 

Julius Thomsens Plads. Desuden skal der findes udvidelsesmuligheder for uddannelsesinstitutio-

nerne på stedet samt plads til nye boliger, offentlige service funktioner og andre serviceerhverv.  I 

området ligger Forum Metrostation og hele området ligger stationsnært. 

Ved Forum ændres anvendelsen fra erhvervs-/boligformål til blandede byfunktioner. Den mulige 

byggehøjde ændres fra 6 til 6 - 8 etager og bebyggelsesprocenten fastsættes til 150. Hertil kommer 

at Julius Thomsens Plads bliver inddraget i området.  

4.8.1 Miljøstatus  

 

Kulturmiljø 

I området ligger en række ejendomme med høj bevaringsværdi ud mod Julius Thomsens Plads og 

Julius Thomsens Gade. Mest markant i området er Radiohuset, der er en fredet ejendom tegnet af 

arkitekt Wilhelm Lauritsen og opført i 1945. Ejendommen er et af de fineste eksempler på danske 

funktionalisme. 

Trafikafvikling og trafiksikkerhed 

Trafikafviklingen i området sker via Rosenørns Allé. Der er ikke umiddelbart problemer omkring 

trafikafviklingen i området. 

Støj 

Udviklingsområdet omkring Forum er gennemskåret af Rosenørns Allé, der er en overordnet tra-

fikvej i Frederiksberg Kommune. Årsdøgnstrafikken på Rosenørns Allé var i 2005 ca. 11.000 biler. 

Kulturelle værdier og livsvilkår. 

Området præges i dag af boliger og erhverv, og udover Forum er der kun enkelte kulturelle indslag 

i form af caféer mm.  Julius Thomsens Plads rummer en park, der bidrager til områdets oplevel-

sesmæssige muligheder.   

4.8.2 0-alternativ  

I 0-alternativet kan området udvikles i henhold til de gældende rammer i Kommuneplan 2004. 

Ved Forum indebærer dette en anvendelse til byformål med en maksimal bebyggelsesprocent på 

150 og et maksimalt etageantal på 6 etager - 8 etager. 

4.8.3 Vurdering 

 

Kulturmiljø 

De bevaringsværdige bygninger ligger alle i den eksisterende bystruktur ud til offentlige veje og 

gader og vil således fortsat fremstå som væsentlige elementer i gademiljøet, selvom der bygges nyt 

i området. 

Trafikafvikling og trafiksikkerhed 

Den øgede byggemulighed anslås at muliggøre etablering af yderligere op imod 18.000 etagemeter 

i området. Idet kommuneplanen ikke fastlægger konkrete anvendelser, forudsættes 100 % udnyttet 
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til blandede byformål, hvorved den afledte stigning i trafikmængderne er anslået til at andrage ca. 

400 bilture i døgnet. 

Da Rosenørns Allé er den vigtigste vej til- og fra området forventes langt den største del af den 

forøgede trafikmængde at kommer her. Det vil betyde en trafikstigning på ca. 4%, på Rosenørns 

allé. Den øgede trafik ventes ikke at påvirke trafiksikkerheden og trafikafviklingen væsentligt. 

Støj 

Udviklingsområdet er påvirket af vejtrafikstøj fra Rosenørns Allé. Grænseværdien for vejtrafikstøj 

er 58 dB. Områderne grænsende op til Rosenørns Allé er belastede af støj over grænseværdien.  

Der kan blive tale om op en stigning i trafikken på op mod 400 daglige bilture. En fordobling af 

trafikken medfører erfaringsmæssigt en stigning i støjbidraget på 3 dB. Den forudsete stigning kan 

ikke lokaliseres til specifikke veje, men med en spredning af trafikken på bymidtens veje, hvor 

årdsdøgnstrafikken på Rosenørns Allé er 11.000, vurderes stigningen i støjniveauet på disse veje 

umiddelbart ikke at hæve det samlede støjbillede væsentligt. 

Kulturelle værdier og livsvilkår 

Området præges i dag af boliger, erhverv og en større kulturinstitution. Med udpegning af området 

til byudviklingsområde er det hensigten, at området skal udvikles med f.eks. detailhandel og ud-

dannelsesinstitutioner. Området ved Forum forventes med tiden omdannet til kultur og uddannel-

sescenter Med denne omdannelse af området i sammenhæng med Forum Station og udviklingsom-

rådet vurderes der at være mulighed for en markant øgning af de kulturelle værdier i form af mere 

byliv, caféer, kulturinstitutioner mv.  

4.9 Byomdannelse Flintholm Syd   

Ifølge Kommuneplan 2004 er anvendelsen i Flintholm syd fastlagt til centerformål. I det nye kom-

muneplanforslag er anvendelsen fastlagt til blandede byformål. Det vurderes, at der ikke er tale em 

en ændring i anvendelsesbestemmelserne. 

Ifølge kommuneplanforslaget er bebyggelsesprocenten uændret 150 for størstedelen af området, 

mens den hæves til 165 for et nyt rammeområde 3C3. Etageantallet er uændret 6 etager. Idet områ-

de 3C3 er under udbygning, er der ikke mulighed for væsentlig yderligere byggeri i området. 

På den baggrund er der ikke udarbejdet miljøvurdering af området. 

4.10 Byomdannelse Nimbusparken   

Ifølge Kommuneplan 2004 er anvendelsen i Nimbusparken fastlagt til bolig-, erhvervs-, kontor-, 

service- og undervisnings formål. I det nye kommuneplanforslag er anvendelsen fastlagt til blande-

de byformål. Det vurderes, at der ikke er tale em en ændring i anvendelsesbestemmelserne. 

Ifølge kommuneplanforslaget er bebyggelsesprocenten uændret fra området og etageantallet er 

uændret 6 etager.  

På den baggrund er der ikke udarbejdet miljøvurdering af området. 
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4.11 Afbødende foranstaltninger og anbefalinger til planlægningen i byudviklings- og 

øvrige områder i den urbane struktur 

 

Kulturmiljø 

Kommuneplanforslaget indeholder retningslinjer om, at bevaringsværdige bygninger skal optages i 

bevarende lokalplaner for konkrete områder, hvori det sikres, at bygningerne ikke nedrives, om-

bygges eller ændres uden kommunens tilladelse. Kommuneplanforslaget indeholder desuden ret-

ningslinjer for at bevaringsværdige kulturmiljøer generelt skal sikres i forbindelse med lokalplan-

lægning. 

Det anbefales desuden, at det i forbindelse med lokalplanlægning sikres, at bevaringsværdige byg-

ninger sikres en placering i den nye bebyggelsesstruktur, der tilgodeser deres bevaringsværdi. 

Trafikafvikling og trafiksikkerhed 

For at forbedre sikkerheden ved afvikling af trafikken på strækningerne af C. F. Richs Vej og 

Bernhard Bangs Allé igennem udviklingsområdet Flintholm Nord er der i kommuneplanforslaget 

opstillet en retningslinje, som sænker den tilladelige hastighed fra 50 til 40 km/t på strækningen.  

I forbindelse med lokalplanlægningen i området omkring Nordens Plads, bør det sikres, at trafikaf-

viklingen i krydset mellem Roskildevej og indkørslen til Nordens Plads planlægges under hensyn 

til trafiksikkerheden. 

I forbindelse med lokalplanlægningen i området omkring Bispeengbuen og i Bymidten, bør det 

sikres, at trafikafviklingen i de kryds, der grænser op til området, planlægges under hensyn til tra-

fiksikkerheden. 

For at fremme en sikkerhed afvikling af trafikken omkring LIFE og de tilstødende veje, skal der 

gennem den kommende lokalplanlægning skabes en trafiksikker kobling mellem området og de 

omkringliggende veje. 

For at forbedre sikkerheden ved afvikling af trafikken omkring Forum på Rosenørns Allé, skal der 

gennem den kommende lokalplanlægning skabes en trafiksikker kobling mellem området og Rose-

nørns Allé. 

Generelt vurderes de trafikale forhold i forbindelse med detailplanlægningen i de enkelte lokalpla-

ner  med henblik på etablering af eksempelvis lysreguleringer, svingbaner mm. med det formål at 

sikre trafikafviklingen og et højt sikkerhedsniveau. 

Støj 

I forbindelse med planlægning skal det sikres, at grænseværdierne for støj overholdes. Derudover 

har Frederiksberg Kommune vedtaget en støjhandlingsplan, som forskriver, at støjhensyn integre-

res i kommuneplanlægning og lokalplanlægning, ligesom retningslinjer foreskriver, at man skal 

anvende støjdæmpende asfalt på trafikveje. Foruden dette indeholder kommuneplanforslaget en 

retningslinje om indgåelse af støjpartnerskaber mellem kommune og private til bekæmpelse af 

støjpåvirkningen i eksisterende stærkt støjbelastede ejendomme med en støjbelastning over 68 dB.  

I forbindelse med byudvikling ved Nordens Plads anbefales det, at ikke støjfølsom anvendelse pla-

ceres mod Roskildevej i bebyggelse, som således kan virke som en støjafskærmning for området. 
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Kulturelle værdier og livsvilkår  

Omdannelse af områderne mod en øgning af de kulturelle værdier i form af mere byliv, caféer, 

uddannelsesmuligheder, kulturinstitutioner samt flere boliger, varierede erhvervstyper og center-

funktioner mv. ses som en positiv udvikling, hvorved der ikke er peges på afbødende foranstaltnin-

ger.  
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5. MILJØVURDERING DETAILHANDEL  

Retningslinjerne for detailhandel i forslag til Kommuneplan 2009 er på en række områder ændrede 

i forhold til Kommuneplan 2004. Der er kommet nye detailhandelsbestemmelser i planloven og 

miljøministeren har udstedt et Landsplandirektiv om beliggenheden af bymidter, bydelscentre og 

aflastningsområder mv. til detailhandel i hovedstadsområdet
1
. Frederiksberg Kommune har desu-

den udarbejdet en detailhandelsundersøgelse
2
, som udgør beslutningsgrundlaget for ændringerne i 

kommuneplanen. 

For at drage fordel af synergien og styrke et dynamisk byliv koncentreres detailhandelsudbygnin-

gen inden for de områder, hvor der i forvejen findes betydelig detailhandel: 

Det primære centerområde (Frederiksberg bymidte omkring Frederiksberg og Fasanvej stationer) 

foreslås udvidet til også at omfatte områder mod nord op mod Nyelandsvej og mod syd, således at 

Smallegade (i KP04: lokalstrøg) og Porcelænshaven indgår i den centrale bymidte. Inden for det 

primære centerområde åbnes mulighed for at etablere yderligere 15.000 m
2
 nyt butiksareal (bl.a. til 

en påregnet udvidelse af Frederiksberg Centret). 

De primære centerstrøg udvides med: 

- Den nordligste del af Falkoner Allé (i KP04: bydelsstrøg) 

- Den østligste del af Gammel Kongevej (i KP04: bydelsstrøg) 

- Værnedamsvej (i KP04: lokalstrøg) 

- Den vestlige del af Rolighedsvej (i KP04: lokalstrøg) 

 

Inden for de primære centerstrøg åbnes mulighed for at etablere 9.000 m
2
 nyt butiksareal. Dette kan 

bl.a. ske ved, at stueetagen i ejendommene langs de primære centerstrøg i fuldt omfang kan udbyg-

ges til butiksformål. 

I bymidten i Flintholm åbnes mulighed for at etablere 29.000 m
2
 nyt butiksareal, idet der samtidig 

åbnes mulighed for at etablere 3 store udvalgsvarebutikker på op til 10.000 m
2
 hver. 

Udstrækningen af følgende bydelcentre/bydelsstrøg udvides: Nordens Plads, Nordre Fasanvej til 

under Bispeengbuen (nyt byudviklingsområde). Frederiksberg Allé og Rosenørns Allé udpeges til 

bydelsstrøg (i KP04: lokalstrøg) for at muliggøre yderligere detailhandel. I bydelscentre og bydels-

strøg åbnes mulighed for at etablere yderligere 35.000 m
2
 butiksareal, hvoraf knap halvdelen reser-

veres til udvidelse af centret i Domus Vista/Nordens Plads. Resten fordeles på 9 øvrige bydelsstrøg. 

Nordre Fasanvej (nord for Bispeengbuen) samt Hillerødgade udlægges som nye lokalstrøg som de-

le af et nyt byudviklingsområde. Der er afsat 2.000 m
2
 til yderligere butiksformål på lokalstrøgene. 
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Samlet udvides den arealmæssige ramme til detailhandel med 90.000 m
2
, svarende til en forøgelse 

af det eksisterende butiksareal på ca. 150.000 m
2
 i kommunen med ca. 60%.  

 

Figur 5.1: Detailhandelsområder 

 

5.1.1 Miljøstatus  

Kulturmiljø 

Den eksisterende detailhandel i kommunen indgår i de eksisterende byrum og er således en mere 

eller mindre vellykket, integreret del af kulturmiljøet. I de gamle handelsgader har detailhandlens 

udvikling været med til at skabe det bestående kulturmiljø, idet butikkernes beliggenhed i ejen-

dommenes stueetager i høj grad definerer gaderummet. Således anvendes en række bevaringsvær-

dige bygninger til detailhandel, ligesom der er et stort sammenfald mellem handelsstrøg og beva-

ringsværdige bebyggelsesmønstre og byarkitektoniske elementer. 

Trafikafvikling og trafiksikkerhed 

Trafik afledt af detailhandelen udgøres af kundernes kørsel i personvogn og bus samt vareleveran-

cer i lastbiler. I forbindelse med detailhandel udføres der mange parkeringsoperationer, der ved 

kantstensparkering bremser trafikkens afvikling og udgør en trafiksikkerhedsmæssig risiko.  
































