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INDLEDNING

Frederiksberdcommune har pa& baggrund af de2008vedtagne planstrategi igangsat en kamm
neplanrevision i 2009. Sidelgbende med kommuneplanarbejdet gennemfaragrdeling af
planrevisionen, sa der i planforslaget tages hensyn til milefd, deri miljgvurderingen er vuret

ret at kunnéevlive vaesentligt pavirket af en given udvikling. Miljgvurderingen sker oughng-

punkt Lov om miljgvurdering af planer og programmer samt det brede miljgbegreb, der defineres i
loven.Neerveerende rappdreskriver resultaterne af den gennemfarte miljegsnimd.

Miljgvurderingens lovgrundlag

Miljgvurderingen har hjemmel i Lov om miljgvurdering af planer og pnognar, LBK nr. 1398 af
22/10 2007, der har til formal at sikre et hajt miljgbeskyttelsesnivehidoage til at integrere
miljghensyn ved udarbejdelsen og vedtagelsen af planer, som kan pavirke redjeetligt.

Lovens § 3, stk. 1 stiller krav om, at visse planer og programmer, som tilvejebringdfgi afe
lovgivning, skal miljgvurderes. Det geeld nar planen muliggaer anleegstilladelser til projekter o
fattet af lovens bilag 3 og 4, nar planen kan pavirke internationale eskyttelsesinteresser, eller

hvis planen pa baggrund af en screening vurderes at kunne pavirke miljget veesentligt. iéed plan
visioner er kun aendringéforhold til eksisterende planleegniognfattet af miljgvurderingskravet.

Det er planmyndigheden, der treeffer afgarelse om, hvorvidt en plan er omfattet af § 3, jf. lovens §
4. Frederiksbergcommune har afgjort, at der skal gemnfagres en miljgvurdering af kommem
planrevisionens aendringer if®Id til § 3, stk.1.

Neerveerende miljgrapport er udarbejdet i overensstemmelse med lovens § 7, hvdlesl&rasti

til miljgrapportens indhold og afgreensning. Som en del herafrealeiksbergkommune forud

for miljgrapportens udarbejdelse lavet en afgreensning af miljgvogeerigennem en scoping, der
har veeret i hagring hos bergrte myndaidgr, jf. 8 7 stk. 4.

Miljgvurderingens fem faser
Nar der er truffet afgarelse om, at der skalngenfgres miljgvurdering, indledes miljgvurdesng
processen, der samlet set bestar af fem faser:

Forste fasdruges til at fastlaegge indholdet af miljgvurderingen (scoping) og hgre berarte my
digheder for at afdeekke relevant viden i arbejdet med milj@xiagen.

Anden fasdbestar i selve miljgvurderingen og udarbejdelse af miljgrapporten. Miljenmgen
indeholder en beskrivelse og vurdering af planens sandsynligekinithgrpa de miljgparametre,

der er afgraenset ved den forudgaende scoping. Biladpteih angiver minimumskravet til pa
portens indhold. Kravet til kvalitet og omfang skal ses i lyset af, hvad der med rimelighedkan fo
langes, og svare til planens dgengsniveau.
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Tredje faseer hgringsfasen, hvor offentligheden og bergrte partenddighed for at udie sig om
planforslaget og miljgvurdergen.

Fjerde fasebestar i planens endelige godkendelse eller vedtagelse, planmyndighedens seammenfa
tende redeggrelse og dennes offentligggrelse sammen med offentigg@ieden vedtagne plan.

Femte faser den opfglgende overvagning af planens miljigmeessige konsekvenser i overensste
melse med det overvagningsprogram, der fastlaegges i forbindelse med degeerstithgelse af
planen med udgangspunkt i miljaderingen.

Vurderingsmetode

Miljgvurderingen af de afgreensede emner sker pa baggrund af eksistetgeziegeiigt materiale,
herunder geeldende plangrundlagktorplanertemaplaner, tilgaengelig GIS og gvrigt tilgeengeligt
vidensgrundlag. Der er saledes ikke udarbejdet nye registreringgsereller lignende i vuiet
ringsarbejdet.

Anbefalinger til afveergeforanstaltmger

Formalet med miljgvurderingen er at sikre, at planen ikke vil pavirke parametre i det brede milj
begreb vaesentligt. Ved behandlingen af de enketieeri miljgvurderingervil der derfor blive
opstillet anbefalinger med henblik pa at undga, minimere og/eller kompensere for negatkre pavir
ninger af miljget. Anbefalingerne vil bade veere malrettet selve kmaptanrevisionen samt den
afledte planleegning og ifealtning.

Usikkerhed i materialet

Miljgvurderingens indhold, kvalitet og omfang skal ses i lyset af, hvad der med rimelighed kan
forlanges ud fra den aktuelle viden og brug af geengse metoder samt ud fra planens detaljeringsn
veau.

Rapportens opbygning

Det ikketekniske resmé praesenteres indledningsvist. Herefter redegares for kogptanans
hovedindhold og forhold til anden planlaegning, efterfulgt af en redeggrelse for proceatdren o
kring afgraensningen af miljgvurderingémilag 1 ergengivetden soping, der havaereti hgring
hos berarte myndighedérilag 2er oplistetde relevante miljgmasom anvendes som malegar
meter i mijgvurderingen.

Miljgrapporten er overordnet struktureret med udgangspunkt i Frederiksberg Kommuneskire stru
turer.Der er saledes foretagetljmivurdering af de enkelte byudviklingsomrader i den urbane
struktur, samaf denlokale-, granne og trafikale struktur.

En reekke tvaergaende temaer som jordforurening og grundvand, stev oglstggéag anleeg-
arbejder, klima og detailhandel erljmvurderet i seerskilte afsnit.

Afslutningsvis gives forslag til, hvordan potentielle miligkonsekvenser kan overvagesidfemt
Referencer er angivet som slutnoter sidst i rapporten.

Offentlig haring
Miljgrapporten er fremlagt i offentlig hgring sammend@rslag til Frederiksberg Kamuneplan
2009



Miljgrapport Side 8
Januar 2010

IKKE-TEKNISK RESUME

Baggrund og indhold

Frederiksberg Kommune har pa baggrund af den i 2008 vedtagne planstrategi igangsatwen komm
neplanrevision i 2009. Sidelgbende med kommuneplanarbejdet gennemfapegrdating af
planrevisionen, sa der i planforslaget tages hensyn til miljgforhold, der i miljgvurderingenesr vurd
ret at kunne blive veesentligt pavirket af en given udvikling. Miljgvurderingen sker med segang
punkt Lov om milpvurdering af planer og programme&amt det brede miljgbegreb, der defineres i
loven.

Formalet med miljgvurderingsloven er overordnet at bidrage til at integrere miljghensyn red uda
bejdelsen og vedtagelsen af planer. Saledes foretages der en vurdering af de vaesentlige pavirkni
ger af mijget som fglge af planforslaget. Miljgvurderinggwer mulighed for at justere planfo

slaget i forbindelse med udarbejdelsen og dokumentererassntlige miljgpavirkninger i det
fremlagte planforslag. Herunder anvises afbgdendedtatninger til im@egaelse af evt. negative
konsekvenser.

Miljgrapporten er overordnet struktureret med udgangspunkt i strukttmesidgets opbygning
saledes at miljgvurderingen er disponeret efter destiietegiskestrukturer: Urban struktur, lokal
struktur, gren stiktur og trafikstruktur. Desuden vurderes jordforurening og grundvand, stgj og
stgv fra byggeog anlaegsarbejder, klima og detailhandel i seerskilte afsmitivert emne gares
der miljgstatus, foretages vurdering og opstilles forslag til afbgdendettdtaimger. Der er des
den opstillet forslag til overvagningggram for de papegede miljgpavirkninger.

Kommuneplanens forbindelse med andre relevante planer

Forslag til KommuneplaB009 er erfuld revision af den eksisterendk@mmuneplan 2004og

revidere med udgangspunkt i Kommuneplan strategien af 2008imuneplanforslagets dispen

ring tager udgangspunkte fire strukturer: Urban struktur, gren struktur, lokal struktur ogktrafi
struktur. | forbindelse med revisionen er kommuneplanen endvidere ajoudd retninginjer for

de arbejdsomrader, som kommunen har overtaget som fglge af kommunalreformen, ligesom re
ningslinjer og rammer fra de plandokumenter, som er udarbejdet siden Kommuneplan 2804 er in
arbejdet. Dette er f.eks. tilfeeldet ve@ityringen.

Scoping

| scopingen afgreensee émner, som skal behandlesiljgvurderingen | forbindelse medcopn-
gengennemgas de andringer, som i forbindelse med revisionen foretages i forhold til det eksist
rende plangrundlag, idet det kun er aendringer, kidmsiljgvurderes. £ndringerne gennemgas

med hablik pa at afgere, hvorvidt aendringen kan formodes at have en vaesentlig miljgpavirkning.
Saledes foretages der kun miljgvurdering, hvor pavirkningen er tlagsen
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| denne fase fastlaegges alternativer til plahforbindelsemed forslag til Kmmuneplar2009
foretages/urderingen i forhold til €alternativet, som er den udvikling, som kanvemtes, hvis den
eksisterende planleegning realisei@st fremlaegges ikke flere alternadr.

Detaljeringsgraden i milpurderingen fastleegges ligeledes og skal afspejle detaletggniveau,

som planen befinder sig pa. Idetdag til Kommuneplan 2009 er en overordpén, der fastlg
gerrammae for denefterfalgende merdetaljerede planlaegning, skal miljgvurderinggsaforea-

ges pa et overordnet niveau. Derfor belesiemnerne med en overordnet tilgang, og en detaljeret
miljgvurdering ma derfor ske senere i forbindelse med detaljeret planleegning for konkrekte proje
ter og omrader.

Scoping har veeret i hgring hos béeanyndigheder og eyengiveti bilag 1.Der er ikke modtaget
bemaerkninger under hgringen.

Miljgvurdering urban struktur

Miljgvurderingen vedr. den urbane strukpgger pa, at der i byudviklingsomraderne findesgea
bevaringsveerdige bygninger og strukurform af byrum og hele kulturmiljger. Det verds dog,
at kommuneplanens opstillede retningslinjer til sikring af kulturawereere tilstreekkedge til at
sikre kulturarven.

| byudviklingsomraderne er trafiktzetheden og dermed ogsé stgjniveauafikieen hgijt. Det
varierer dog i de forskellige omrader. Kommuneplanen opstiller retningsigérforebggende
stgjbestemmelser, mulighed for at indgdjpartnerskabeanvendelse af stgjadapende asfalt il
minimering af stgjgenerne, ligesom retning@r til fremme af anvendelsen afllektiv trafik og
cykler vurderes at kunne bidragedilnedbringe gener fradfikken.

Pa tilsvarende vis vurderes retningslinjer vedr. trafikafvikling og sikkerhed samt trafikhaadling
planer at kunne bidrage til atdre en sikker afvikling af trafikken. Herunder vurdemagdigheden
for at seenkdastigheden pa mindre trafikveje samt udleeg af yderligere cykelstiemrat kidrage
positivt

Ved at fastleegge delandede byfunktioner i byudviklingsomraderne bidragenen til at forbedre
niveauet af kulturelle veerdier og befolkningens livsvilkar. | forbindelse med den @gede rgmmeli
hed i visse omrader er dgkabtmulighed for etablering af yderligere kulturinstitutioner, meelest
der, restaranter, boligr, arbejdspladsenv.

Miljgvurdering detailhandel

Forslagtil Kommuneplan 2009 giver mulighed for etablering af yderligere 90.006rs¢der til

detailhandel i kommunen. Rummeligheden fordeles pa to byntidtéroldsvis/ed kymidten og
vedFlintholmsamt ved at udleegge esekkebydelscentrébydelsstrag otpkalcentréiokalstrag.
Hovedparten af rummeligheden placeres i bymidten, Flintholm addxs Plads.

De veesentligste problemstillinger, der knytter sig til udvidelsen relaterer sig til indgrebeta-eksist
rende kulturmiljg stgj og sikkerhed i forbindelse med den afledte biltrafik, samt bylivet.

Det vurderes, at kommuneplanforslagets retningslinjer til sikring af kulturmiljget og bevanngsvee
dig bebyggelse i tilstraekkelig grad vil kunsi&re de bevaringsveerdige byrum ogybinger i
kommunen. Pavirkninger i forbindelse med stgj og trafiksikkerhed vurderes hovedsageligt at for
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komme i de centrale bydele, FlintholMordens Pladsamt i BymidtenTrafikstgjen forekommer
hovedsageligt pa offentlig vej, og initiativer til deemumaf stgjen ventes at kunbegreensege-
nerne. | fobindelse med detailprojektering kan kommunen stille krav til vejindretnagenblik
paet hait trafikskkerhedsniveau.

Den udvidede mulighed for etablering af butikker ventes at kunne medvirkenigrenvarieret og
levende by, idet butikkerne ventes at kunne tiltreekke yderligere byfunktioner som spisesteder, ku
turinstitutioner mv.

Miljgvurdering grgn struktur
Den grgnne struktur i forslag til Kommuneplan 2009 omfatter hovedsageligt grendkeooy
grgnne cykelstiforbindelser.

| det grenne omrader indfares mulighed for mere alsidige anvendelser i form af muligheder for
motion og i mindre omfang kulturelle formal. Til gengeeld udpeges en reekidemhde granne
omrader som stilleomrader. Det vurdgrat der er mulighed for en bredere anvendelse af de gra

ne anrader, uden at der opstar vaesentlige konflikter mellem brugere, som gnsker fred og ro og
mere aktive brugere. Den bredere anvendelse vurderes at veere et bidrag til bedre sundhed og liv
vilkar.

Den grenne struktur indeholder et princip for sammenbinding af de granne omrader mned gra
stiforbindelser. De grgnne forbindelser ventes at kunne bidrage til at opretholde malene ®m en m
get stor andel cykeltrafik i kommunen, foruden at bidrage til &alkeheden ogeduktion af CQ-
udledningen. Trafiksikkerhedsmaessigt vurderes stierne at fremmehsillea for cyklisterne.

Miljgvurdering lokal struktur

| den lokale struktur drejer eendringeirierhold til den eksisterende Kommuneplan 2004 sig
blandt anétom en mulighedfor, nar desestetisk og arkitektonisk forhold tillader detatudnyt-
te eksisterende tagage i sammenhaeng med underliggende boligkreksisterende villaog rak-
kehusomrademDerudover abnes der op for udbygning af instini.

| villa- og reekkehuskvarterene er demeulighedfor uhensigtsmaessige aendringer ajriigger og
kulturmiljget i forbindelse med den ggede muligf@danvendelse af eksisterende tagetagar
slag til Kommunepla2009 opstiller dog retningslinjer for sikg af bevaringsveerdige bygninger i
bevarende lokalplaner og i lokalplaner generelt mht. bevaring af kulturmiljger, som vurderes at
sikreveerdiene

Det ggede etageareadntes endvidere &tinnemedfare en mindre stigning i trafikmeggete og
afledt trafiksij. Den ggede trafikmeengde vurderes dog ikke veesehttiay som stgjsvag asfalt,
stgjpartnerskaber, fremme af cykeltrafik vergesereltat kunne minimere gener fra tiedigj.
Tilsvarende vurderes evt. trafiksikkerhedsmaessige gener ikke at veerdiggesent

| forbindelse med udbygningf eksisterende institutionsomrader kan der opsta lokatepelefra
den ggede trafik. De lokale ulemper kan forebygges ved god trafikplanlgesiwijoigenpende
foranstaltninger ofprebyggenddestemmelser i lokalplanemd etablering af institutionen.
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2.8 Miljgvurdering trafikstruktur
Forslag til Kommunepla@009 nedklassificerer og seenker den tilladte hastighed til 40 km/t p& en
reekke mindre trafikveje. Desuden etableres mulighed for en reekke stgrre parkkdggigesom
et nyt begreli fleksible byrumi indfgres.

Flytning af trafik fra mindre trafikveje og saenkning af hastigheden ventes at give lokale gevinster i
form af feerre stgjgener, bedre kyfalitet og feerre uheld. Der er dog en risiko for, at generne-ove
fares tl de overordnede trafikveje. De grgnne stiforbindelser ventes dog at gare cykeltrafikken
endnu mere attraktiv, hvorved generne kan minimeres.

Der er udpegetyv lokaliteter,hvor der abnes mulighed for at anleegge starre parlsantagg. To
af disse er Heggende ved lokalvejg, hvor der kan opsta gener for beboeirferbindelse med
detailpiojektering af konkrete anlaeg vil der skulle foretages en screening for pligt til VVM. En
VVM er en vurdering af virkning pa miljget. Heri skal der detaljeret rededarest. gener og
opstilles afbgdende famataltninger.

De fleksible byrum kan indrettes pa en raekke vejstraekninger. Ifleksirum deles biler, busser,
cykler og fodgaengere om vejareatsg der er ogsa mulighed fondre bymaessige anvendelse af
areaéerne. Hensigten er at skabe en pladsdannelse, hvor derastighéd og fraveer af parkerede
biler skaber mulighed for gget byliv samt feerre uheld. De fleksible byrum vurderes at kudine me
virke til dette, ligesom de ventes at kunne bidrage til en bedesepk af de bygninger og kutu
miljger, som fides pa lokaliteterne.

2.9 Miljgvurdering stgj og stev fra bygge oganlaegsarbejder
Ved bygge og anlaegsarbejder kan der desuden opsta gener i form af stgj og stav. Miljavurderi
gen redeggr for, hvorledes bygherskal indrette procedurer og byggepladser efter Frederiksberg
Kommunes retningslinjer med henblik pa at minimere generne.

2.10 Miljgvurdering jordforurening og grundvand
Ved bygge og anleegsarbejder og ved vejarbejder stader man med mellemrum pa omrader med
forurenet jord. Handtering af forurenet jord er reguleret i jordforureningsloven, og der er sdledes
faste regler for, hvordan grundvand og falsom anvendelse som boliger,ims#itudg legepladser
skal beskyttes mod farlige stoffer fra forurenet jord.

| forbindelse med etablering af dybe kaeldre og dybe parkeringsanleeg er det i visse tilfkelde ng
vendigt at arbejde i dybdendergrundvandspejlet | miljgvurderingen er det gagjort, at disse
arbejder er mulige, safremt de forngdne forholdsregler traeffakriitg af en uaendret grundvanad
stand.

211 Miljgvurdering klima
Forslagtil Kommuneplan 2009 seetter fokus pa klimaspgrgsmalet og indeholder en teagh ti
klimaforebyggelse og klimatilpasning.

| Forslag til KommuneplaB009 har Frederiksberg Kommune vl en raekke retnirgjnjer til
reduktionaf CO-udledningen. Herunder krav davenergiklasse 1 byggeri, mal om nedbringelse
af ressourceforbrug, etablering af cykelstier til nedbringelse af biltrafikken, fremme af déa kolle
tive trafik og en teettereyd byudviklingsomraderne. Disse tiltag vurderes at kunneatadtil en
nedbringelse af Cudledningen fra de aktiviteter, der foregar i kommunen.
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Drivhuseffekenharmedfarten raekke gener som gget nedbgr, og der forventes flere effe&ter rel
teret tilvejret. Den ggede nedbgar har allergdest problemer med afledning af overfladevand, og
forslagtil Kommuneplan 2009 indeholder retningslinjer for en reekke initiativerkal handtering

af regnvand (LAR)der bl.a. skal forsinke afledningen af regnvéinkloakkerne ved f.eks. anwue
delse af regnvand til toiletskyl, tilbageholdelsg@nnetage og facader, nedsivning og tilbageho
delse i vandelementer i friarealer. Derved vurderes overbelastning af kloaksystemet ogrmoversvg
melse af byomrader at kunnedgas eller miimeres.

Overvagning
De miljgparametre, der kan blive vaesentligt pavirket af de foresldede sendringerurieptanen,
skal efterfglgende overvages. Det gaelder

e  Kulturmiljget

e Menneskers sundhed

e Trafikafvikling og trafiksikkerhed
e  Kulturelle vaedier og livsvilkar

e Jordforurening og grundvand

e Klima

Der vurderes ikke at vaere behov for et &itrsvervagningsprogram, da disse forhold indgar som
vurderingsparametre ved rammeomradernes videre planleegning, udbygningoedpaadling.
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KOMMUNEPLANENS FORBINDELSE MED ANDRE RELEVANTE
PLANER

Kommuneplanrevision 2009

Kommuneplanen skal revideres hvert 4. ar. Kommunalbestyrelsen har i 2008 vedtaget @ komm
neplanstrategi, der danner udgangspunkt for revisiongrbesluttet, at hele den hidtidige ide
munepan 2004 skal revideres.

Baggrunden for at foretage en hel revision er bl.a. de sendringer i plansystemet, der blev genne
fart i forbindelse med kommunalreformen. Andringerne medfatregtningslinjerne fra regm
planerne, der nu har status som landsptaktiv, skal indarbejdes i komuneplanen.

Endvidere foreligger to | alamisplrdiektidforhaddstady e r :
omr -dets planl bpgni n-gmbaiggenbedem af dygnpterabgdelscengeoy i v
aflastningsomradermvlti det ai | handel i hovedstadsomr -det 0

Desuden foreligger en regional dah Vnierktlonaln g s p | an
storbyregion med hR]j |l ivskvalitet og vbkst o,
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MILJOVURDERING URBAN STRUKTUR

Det er henigten at Frederiksbergs storbyprafialfremmesved at koncentrere byuiklingen
inden for en urban struktur, hvor regionatepublikumsrettede byfunktiongtaceres, og hvor

bebyggelsen skal have statsethed og veere hgjere end pa det gvrige Freberi

Den Urbane Struktur udggres af igangveerendeyedoyudviklingsomrader, dened sine pldser
og byrum skal danne ramme @mnaktivt og varieret byliv iseer omkring metrostatierne Hvert
af byudviklingssomraderrkeommer til at fremsta med sin egielentitet,der samlet set vilidrage

til den bymaessigmangfoldighed pa Frederiksberg.

BISPEENGBUEN

. - Urban struktur
i»ﬂ}f By udviklingsomréde
omréde med uddannel-
sesinstitutioner
&

FLINTHOLM NORD,#" o

.......

=]

=
AORNNELSE: '?

/ h

Roskildavef

Figur 4.1: Urban struktur

Herunder ederpa baggrund ade matrikulaere arealer ekskl. vejarealer, eksisteregugbelse,
samt rammer for bebyggelsesprocent i Kommuneplan 20@drsigg til Kommunepla2009fore-
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taget erberegningaf denmulige bragelseaf bruttoetageareale®a baggrund af bl.a. dette er der
foretaget et skan over den realistiske forggelse af letatgearealet, der lagt til grund for bgre
ningen af deforagede antal daglige biltdrede 9 centrale bydviklingsomréder den urbane
struktur (Frederiksberg Kommune 200Bberegningen af de ggede antdiure, er resultatet vu
deret at kunne reduceres til 2/3 som faglge af den stationsneere beliggenhed.

Byudviklingsomrade | Realistisk skannet Skgnnet brdeling til | Afledte ggede antal

rummelighed (m?) trafikberegning bilt ure
Flintholm nord / 37.000 | 75% detailhadel 8.500
Bernhard Bangallé 25% bl. byformal
Flintholm Syd 0 0
Nordens Plads 24.000 | 50% detailhadel, 3.900

30 % boliger
20% erhverv, swice

Omkring 35.000 | 95% Holig/kontor 1.200

Bispesngbuen 5% detailhandel

Bymidten 100.000 | 15% detdhandel 6.200
85% bl. byfamal

De Primeere 0 0

Centerstrag

De Klassiske 0 0

Kulturstragg

LIFE 100.000 | 100% undervisning 2.600

Forum 18.000 | 100% bl. byformal 400

Tabel 4-1: Opgerelse af rummelighedbg beregnede afledte bilture

Der er foretagemiljgvurdering for hvert byudviklingsomrade, men idet de afbgdende foranstal
ninger for de enkelte omrader i hgj grad bygger pa de samme elementer, esldederafbgdende
foranstaltninger samlet i et feellatsnit4.11om afbgdende foranstainger og anbefalinger til
planlaegningen for den urbane &tur.

Byudvikling Flintholm Nord

Det er planen, at der skal ske byudvikling pa nordsiden af Metroen nord faoktir§tation By-
udviklingen foregar stati@neert inden fogangafstands00 m fra Flintholm og Lindevan@atio-
ner.

Ved Flintholm Nord bestarrdringeni forhold til kommuneplan 2004 i, at den mulige byggehgjde
gendres fra 6 til-40 etagerBebyggelsesprantener 150

! turraterne i refence 6 indgér ikke tal for uddannelsesinstitutioner. | dette tilfeelde sk@nnes turraten at
veere 2 pr. 100 fnidet den skgnnes at veere vaesentligt lavere end turraten for kontorer, og idet en stor andel
af brugerne formodes at veere studerende.
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Anvendelsesbestemmelserne ved FlinthBlond eri princippetuaendrede. Z£ndringen i anvehde
sesbestemmelserne er udelukkende af teknisk karakter og har saledes ingen afledt veeséntlig yderl
gere miljgkonskvens.

Miljgstatus
Kulturmiljg
| omrédet liggeren raekke bevaringsveerdige bygninger

Trafikafvikling og trafiksikkerhed

Trafikafviklingen i omradet skeria interne vejes adgang til C. F. Richs Vej og Bernhard Bangs
Allé. De aktuelle streekninger har i kommuneplanforslaget status som miafilkcedje, hvor den
maksimale hastighed fastseettes til 40 kaftkommunens trafikteellingeremgar, at hverdag
dagntrafikken pa streekningear ca. 8.500 pa C. F. Richs Vej og ca. 5.800 pa Bernhard Bangs
Allé i 2005med mindre variationer pa forskelligeaskninger

Pa nuveerende tidspunkt er der en del trafik til ogftayggemarked. Trafikken passereder
erhvervsbygningen mod C. F. Richs Vej.

Stoj

Udviklingsomradet Flintholm Nord ligger som umiddelbar nabo-tila@en og Metroerisse

baner udggrammen med gaderne i omradet en potentiel stgijkilde for falsom anvendeisgerbes
ligger der i omradet fortsat eksisterende erhverv, herunggremarkedetvorfra der sker salg af
byggematerialer.

Kulturelle veerdierog livsvilkar

Omradet rummer i dalgovedsageligboliger, erhverv og byggemarked, men indeholder eksempe
vis ikke institutioneg er uden vaesentlige kultureiementerOmradetgennerskeeres af ae-
kreativtband omkring en cykelsti i den tidligere baneforbindelse melletroen og Ringbanen

der betegnes Grgndalesg som munder ud i Gndalsengen.

O-alternativ
| O-alternativet kan omradet udviklebénholdtil de geeldendeammeri Kommureplan 2004.

Ved Flintholm Nord indebaerer dette en anvendelse til centerformal med en bebygoeisepgr
op til 150 og en maksimal byggehgijde pa 6 etager.

Safremt bebyggelsesprocent og byggehgjder ikke aendres med kommuneplan 2009 kameler forve
tes gget pres pa andre byudviklingsomrader i kommuigasom der er mulighed for at byukllvi
lingen sker i andr kommuner med darligere kollektiv trafikbetjening

Vurdering

Kulturmiljg

De bevaringsveerdige bygningadgar allerede i sammenhaeng med omdannede ogdpedsy
omgivelser Det vurderes, at eyderligere udvikling i respekt for bygningernes placering atphi
rie ikke vil pavirke de bevaringsveerdigggningerveesetligt.
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Trafikafviklingog trafiksikkehed

Udviklingsomrédet Flintholm Nordurderes at kunnege etagearealet med 82.000m? Der er
ifalge kommuneplanen mulighed for at anvende naesten hetedigimeden til detailhandel, der er
den anvendelse, der vil skabe mest trafled anvendelsetil blandede byfunktioner, ventaser-
dagslggntrafikken at stige mexh.8.500 biler. | kommuneplanforslagetkabes mutgihed for at
seenkelen tillade hastigheda straekningen fra 50 til 40 kmRen lavere hastighecentes akun-
nebidrage tilat sikre en trafiksikker afkling af den yderligere trafiksaledes at ggningen verds
acceptbel.

Desuden kan der pa laengere sigt forventes en omdannelse af omratgtjgeathrkedkttil andre
formal. Trafikmeengden til og fra dette omrade vil afhaenge af denifilggatanvendelse, og den
skgnnes derfor i denne vurdering uaendret.

Stoj

Udviklingsomradet er pavirket af vejtrafikstgj fser C. F. Richs Vej og Bernhard Bangylé.
Graenseveaerdien for vejtrafikstgj er 58 dB. Omraderne greensende op til disse veje er belastede af
st@j over greenseveerdien. For sa vidt angar Metroen overskrides de vejledende graensevaerdier ikke.
Stgjgraensen for jernbanestgj er 64 dB og er kun owstskfor arderne allernaermestganen.

Der kan blive tale om op mod en fordobling af trafikken i omradet. En fordobling af trafikkdén me
farer erfaringsmaessigt en stigning i stgjbidraget pa 3HdBrvidt sendringen medfarer en vedsen

lig pavirkning afheengeaf de konkrete forhold i omradet som f.eks. afstand til beboelse og det
eksisterende stgjbillede. En konkret vurdering af stgjbidragets vaesentlighed, ma saledes foretages i
forbindelse med detailplanleegning i omradet.

Kulturelle veerdierg livsvilkar

Omradet preeges i dag af boliger og erhverv. Den kulturelle veerdi af omradet i form af kidturinst
tutioner, caféer, samlingssteder mv. er sdledes begraenset. Med udpegning af omradetkil byudvi
lingsomrade er det hensigtext f.eks. arealet med byggemarkedat kmdannes til andréormal,

som f.ekshotel og kongrescenter, detailhandel widgdannelsesinstitutionavied denne omdanhe

se af omradet i sammenhaeng med Flintholm Station og udviklingsomradet Flintholmr@gksu

der at veere mulighed for en markaghing af de kulirelle veerdier i form af mere byliv, caféer,
kulturinstitutioner mv.

Omdannelse i omradet med flere boliger og varierede erhvervstyper samt centerfunktioner i teet
sammenhaeng med FlinthoBmationvurderes at bidrage positivt til befolkniggs livsvilkar i form
af et gget udbud af boliger, arbejdspladser, indkgb og kultur.

Byudvikling Nordens Plads
Det er planen, at der skal ske byudvikling mellem Domus Vista og Roskildevej. Omradet ligger
indenfor 600m afstand fra b&ade Alholm Station ogriggade Station.

/ndringen bestar i en forhgjelse af antallet af etager fra 6 etagdOtittagerHerudover ind-
holder rammebestemmelsen en forhgjelse afdmdgesprocenten fra 110 tR2

Anvendelsesbestemmelserne ved Nordens Plads sendeglsvievs/boligformaltil blandede
byfunktioner £Endringen i anvendeldgestemmelserne er udelukkende af teknisk karakter og har
saledes ingen afledt vaesentlig yderligere miljgkonsekvens.
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Miljgstatus

Kulturmiljg

Der er ikke registreret bevaringsvaerdigeipger i omradet. Kvarteret omkring Nordens Plads er
dog udpeget som kulturhistorisk miljg i kommuneplanen og lokalplaner som omfatter deikulturh
storiske miljger, skal indeholde bestemmelser, som sikrer bevariegyafdelsens vaesentligg
karakteristige hovedtraek.

Trafikafvikling og trafiksikkerhed

Trafikafviklingen i omradet sker udelukkende via indkarslen fra RoskildBwegkildevej hai
kommuneplanforslaget status sorerordnetrafikvej, hvor den maksimale hagttied fastseettes til
50 kml/t.

Stg

Udviklingsomradet ved Nordens Plads ligger mellem Domus Vista og RoskildegkjldRuej er
relativt trafikeret og havde i 2005 en arsdggnstrafik p&3.000 biler, afhamigt af malested.
Roskildevej udger saledes en vaesentlig stgjkilde.

Kulturelle veedier og livsvilkar

Omradet rummer i dag hovedsageligt boliger, erhverv og butilden vaesentlige kulturelkde-
menter.Centret fremstar forsgmt og Nordens Plads foran centret fremistdre atrr&tivt med det
store halvtomme parkeringsanlaeg.

O-alternativ
| O-alternativet kan omradet udvikles i henhold til de geeldende rammer i Kogplanr2004.

Ved Nordens plads indebeerer dette en anvendelse til etageboliger med en maksimal bebyggelse
procent pa 110 og et maksirhatageantal pa 6 etager.

Safremt bebygglsesprocent og etageantal ikke aendres med kommuneplan 2009 kaneateeso
aget pres pa andre byudviklingsomrader i kommulgesom der er mulighed for at byudvikdi
gen sker i andre kommuner med darligere kollektiv trafikbetjening

Vurdering

Kulturmiljg

Omradeter samlet udpeget som kulturhistorisk milfgen stgrre samlaty bebyggése med en stor

andel af butikker, kan dog vaere med til at gare omradet mindre betydningsfuldt som kulturhistorisk
milja. Det er derfor vaesentligt, at ny bebyggelse etableharmoni med den ekigrende.

Trafikafvikling og trafiksikkerhed

Den ggede byggemulighed i form af haevet bebyggelsesprocent og haevet etageantal miigger eta
lering afca.24.000 yderligere etagemeter i omraddet kommuneplanen ikke fdaggger konkete
anvendelser af de nye etagearealer, er det sveert at give et preecist bud pa de afledte stigninger i
trafikmaengdernd.kommuneplanen er den maksie ramme til detailhandel fastlagt 1i8.000

m?’. Det forudseettes dog at den @gede rummelighedrdéfesig med 50 % pa detailhandals

til boliger 0g20% til kontor- og serviceerhvenHyvis de udvidede arealer udnytefter denne fo
delingsnggleforventes den ggede trafiklet stationsnaeremrade som dettat andrage c&.900
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bilture pr. dag.Da alke bilerne skal kare via Roskildevej, forventes den forggede trafik at andrage
knapt 2.@0 biler i hver retning, hvilket svarer til forggelse pa t2%. De ggede trafik i omradet
kan forventes at pavirke trafiksikkerheden og trafikdfrgen i negativ reting.

Stoj

Udviklingsomradet ved Nordens Plads ligger mellem Domus Vista og RoskildegkjldRuej er
relativt trafikeret pa dette sted med en arsdggnstrafik {i&b DO biler. Roskildevej udger sal
des en stgjkilde, der ikke opfylder de vejledendgstenser.

Frederiksberg Kommune har vedtaget en stgjhandlingsplan, som forskriver, at stagjhenssgn integr
res i kommuneplanleegning og lokalplanleegning, ligesom man vil anvendesstpende asfalt i
relevant omfang. Foruden dette indeholder kommuneplangetsém retningslinje om indgaelse af
stgjpartnerskaber mellem kommune og private til bekaempelse af stgjpavirkningen i eksisterende
ejendomme med en stajbelastning over 688 kan blive tale om op en stigning i trafikken pa

op mod 3900daglige bilturesvarende til en agning med d2% pa Roskildevej. En fordobling af
trafikken medfarer erfaringsmaessigt en stigning i stgjbidraget pa 3 dB. Den forudsete stigning vu
deres derfor ikke at bidrage veesentligt til stgjpavirkningen langs Roskildevej.

Kulturelle veerdierog livsvilkar

Omradet preeges i dag af boliger, erhverv og et relativt nedslidt cBatgrggelsesstruiten har
betydet at bebyggelsen er udpeget som kulturhistorisk miljg. En ngdpelbg i omradet bar derfor
respektere de bebyggelsesstruktusem er fremherskende, sa bebyggelsesstrukturerne kan bev
res.

Omdannelse i omradet med flere boliger og varierede erhvervstyper samt centerfunktioner i teet
sammenhaeng med Domus Vista vurderes at bidrage positivt til befolkningen&divstorm af et
gget udbud af boliger, arbejdspladser, indkab og kultur.

Byudvikling omkring Bispeengbuen
Det er planen, at der skal ske byudviklipiyarealerne omkring Bispeengbuen egpfen Omra-
det ligger indenfor 600 m afstand fraglebakken station.

Der er tale ommet omfattende aendringer indenfor omradet. Den nuveerende anveriietseui-
neplan 2004 er fastlagt til fremstilling og handveerk omkridzaBen, der karer gennem omradet.
Pa den gstlige side BiordreFasanvej ligger et boligomrade, mens den nordgstéyafdkomnu-

ne ved krydset Hilleradgadaindtoftegade er udlagt til fremstilling og handvaerk. Under og langs
Bispeengbuen er omradet udlagt til offentligt formal.

| den nye kommuneplan er omraderne slaet sammen og udlagt til blandede bydorsetfra de
arealerder anvendes til jernbanedrift.

| Kommuneplar2004var bebyggelsesprocenten pa de arealer, hvor der kunne byngeslig
fastsat til 1106, mensdeni forslag til Kommuneplar2009er heevet till80. Etageantallet var i
Kommuneplan 2004astsat ti 6 etager mensdeti forslag til Kommuneplan 2008 heevet tib-8

etager.
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43.1 Miljgstatus

Kulturmiljg
Der er registreregn enkelbevaringsveerdifygningi omradet

Trafikafvikling og trafiksikkerhed

Trafikafviklingen i omradet skesrimeertvia Nordre Faanvej og Hilleradgade. Beggadgr er

udlagt som overordnede trafikveje, hvor den maksimale hastighed i udgangspunktet er fastsat til 50
km/t. Af kommunens trafiktaellinger fremgar, at hverdagsdagnstrafikken pa Nordre Fasanvej var
mellem 11.000 og 19.00@®D05 afhaengigt af den konkrete streekning. Pa Hilleradgade vér trafi

ken ca. 10.000 biler i dggnet.

Stgj

Udviklingsomradet omkring Bispeengbuen ligger mellem Hillergdgade og boligbdbgggeord
for Borups Allé. Omradet er gennemskaret af en reekke stafitforbindelser, som Bpeengbuen
og Shanen. Ifglge Stgjhandlingsplan 268813 er der dog ingen boligerincadet, der er belastet
med stgj pa mere eM@dB.

Kulturelle veerdierog livsvilkar

Omradet preeges i déigmstillingserhveryboliger og enklte butikkeruden veesentlige kulturelle
indslag.Omradet fremstar forsgmt og darligt fungerende og med parkenleggag restarealer
under Bispeengbuen.

4.3.2 O-alternativ
| O-alternativet kan omradet udvikles i henhold til de geeldende rammer i Kogplan2@4.

| omradet vil Galternativeindebaere en anvendelse til etageboliger med en maksimal bebgggelse
procent pa 110 og et maksirhatageantal pa 6 etag®a bebyggelsesproaen indenfor omradet
ermellem103 og 134, vil der stort set ikke kunne opfargsyggeri.

Safremt bebyggelsesprocent og etageantal ikke aendres med kommuneplan 2009 keentes fo
aget pres pa andre byudviklingsomrader i kommuligesom der er mulighed for at byudvikdi
gen sker i andre kommuner med darligere kollektiv trafikb@t.

4.3.3 Vurdering

Kulturmilje

Der er en enkelt bevaringsvaerdig bygning indenfor omréittvurderes, atrestgrre samletes
byggelse med en stor andel af kontorer kan veere med til at mindske betydnidgeheafaring-
veerdie bebyggelse.

Trafikafviklingog trafiksikkerhed

Den ggede byggemulighed i form af haevet bebyggelsesprocent og etageagtgmetdiblering
af yderligereca.35.000etagemeter i omraddtlet kommuneplanen ikke fastlaegger konkrete a
vendelser af de nye etagearealer, er det svaakeaegpraecist bud pa de afledte stigningea tr
fikmaengdernel kommuneplanen er der kun skabt meget bageate udvidelsgra maksimalt
2.000 nii arealet til detailhandel. | det fglgende tages der derfor udgangs@kb iafden fa-
ggede byggemuligheghvendes til boliger, kontorer og serviceerhyemens kun 5 % anvendes til
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detailhandelHvis hele rammen udnyttes vil det medfare, dilkiken vil stige medp mod1.200

bilture i dagnet til og fra omradeen agede trafik i omradet kan forvenikke at pavirke trak-
sikkerheden og trafikafklingenvaesentligt, da der er tale om en beskeden stigning i trafikken pa 5
10% pa de tilstdende veje.

Stoj
Udviklingsomradet vil medien nye bebyggelse som den nye kommuneplan abnemghedi for,
gge trafikken me ca.1.200 biler i dagnet pa vejene ind og ud afrédet

Der kan blive tale om en stigning i trafikken pa op rid®0 daglige bilture. En falobling af

trafikken medfgrer erfarirsaessigt en stigning i stajbidraget pa 3 dB. Den forudsete stigning kan
ikke lokaliseres til specifikke veje, men med arsdagnstrafik gg01@0 pa Nordre Fasanvej og
Hillergdgade vurderes stigningen i stgjniveauet pa disse vejeatdantlig.

Frederiksberg Kommune har vedtaget en stgjhandlingsplan, som forskriver, at stwjhtrgs-

res i kommuneplanleegning og lokalplanleegning, ligesom man vil anvendessipende asfalt i

relevant omfang. Foruden dette indeholder kommuneplanforslaget en retningslinje om indgaelse af
stgjpartnerskaber mellem kommune og private til bekdmapestajpavirkningen i eksisterende
ejendomme med en stgjbelastning over 68 dB.

Kulturelle veerdierog livsvilkar

Omradet preeges i dag af erhvervomijiger. Med en ny bebyggelse i omradet vil der opsta gauli
hed for at omradet kan fa nye funktioner, der keedvirke til at styrke byliveDmdannelse i m-
radet med flere boliger og varierede erhvervstyper stantlede byfunktiner,vurderes at bidrage
positivt til befolkningens livsvilkar i form af et gget udbud af boliger, arbejdspladser, indkab og
kultur.

4.4 Byudvikling Bymidten
Det er planen, at der skal ske byudvikling pa arealeByenidten. For at styrke Byrdten som
Frederiksbergs bymaessige centrum abnes der mulighed for flere butikker, en vidgmawpaf/
CBS og udvidelse af retten pa Fredsirg.

Omradet ligger indenfor 600 m afstand fr@&feriksberdgstation og Fasanveéjtation. Bymidten er
mod nord afgraenset af Nyelawdj, mod gst aFalkonerAllé og Allégade, mod syd af skellet til
de sidste grunde mdetederiksberddave og mod vest af SgndrasBnvej. Hertil kommer et areal
mellemMetroen og Finsensvej, der ogsa er en del af Bymi

Den geeldendeommuneplan udlaegger arealerne til en blanding af centeromrade, etagelligomr
der og blandede boligg erhvervsomrader. | kommuneplanforslaget udiesdgle omradet til
blandet byformal.

Generelt haeves bebyggelsesprocentemifimteomradet medra 110 til 150250 henholdsvis i
Bymidten Syd og Bymidten NordeHerudover haeves det maksimalt tilladte etageantal fra 6 til
mellem6 og 8 etager.

44.1 Miljgstatus

Kulturmiljg
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Der er registreret elangraekkebygninger med hgj bevaring veerdg bevaringsveerdige kulturki
jeerinden for omradet.

Trafikafvikling og trafiksikkerhed

Trafikafviklingen i omradet sker primzert v@aoverordnee veje: FalkonerAllé, Smallegde og
NordreFasanvejPa de overordnede trafikvegeden maksimale hastighed i udgangspunktet fas
sat til 50 km/tFalkonerAllé havde i 2005 en arsdggnstrafik pa ca. 15.000 biler, mens Nardre F
sanvej havde en arsdagnstrafik pa mellem 11.000 og 16¢)8mallegade pa mellem 15.000 og
18.000 Mler.

Stgj

Bymidten er afgreenset eller gennemskar@ aferordnede veje: Falkoner Allé, Sneghide og
Fasanvej. Alle tre gader har i Frederiksberg Kommunens stgjhandlingsplan boliger med-et stgjn
veau pa mere erB dB.

Kulturelle veerdierog livsvilkar

Omradet preeges i dad blandede byfunktioner med en lang reekéesentlige kulturellelementer
og enbred vifte afandreblandele byfunktioner. Specielt omkring Frederiksbé&rgntret er der
indenfor de senere apstaet et attraktivt bymilj@, der med caféliv og andet byliv er med tikat sk
be dtraktivt byomrade

O-alternativ
| O-alternativet kan omradet udvikles irtheld til degeeldende rammer i Kommepian 2004.

| omradet vil Galternativet indebaere en anvelsaetil etageboliger med en maksimal bebyggelse
procent pa mellem 110 og 13@oftsetfra FalkonerCentret) samt et maksimaitageantal pa 6

etager. Da den eksisterende bebyggelsesprocent indenfor omradet er hgjere dadeafdiastsat i

den gamle komomeplan, vil der ikke kunne opfares yderligere bebyggelse inden for den nuveere
de kommuneplan.

Safremt bebyggelsesprocent og etadal ikke aendres med kommuneplan 2009 kan der forventes
@get pres pa andre byudiigsomrader i kommunetigesom der er mighed for at byudvikin-
gen sker i andre kommuner med darligere kollektiv trafikbetjening

Vurdering

Kulturmiljg

Der eren lang reekke bygninger med hgj bevasuagrdiog kulturmiljger i bymidtenEn starre
etablering af nypebyggelse med en stor andel aftorer, kan veere med til at mindske betydni
geni bybilledetaf bade fredede ogevaringsveerdie bebyggése.

Trafikafvikling og trafiksikkerhed

Den ggede byggemulighed i form af haevet bebyggelsesprocent og etageagtgmeddiblering

af ca.100.000 ydeligere etagemeter i omradédet kommuneplanen ikke fastlaegger konkrete
anvendelser af de nye etagearealer, er det sveert at give et preecist bud pa de afledte stigninger i
trafikmeengderne. | kommuneplanen er der skabt mulighed for at opfgre 15.6i0@etailhandel.

Hvis rummedigheden p&00.000 nf udnyttes med.5% til detailhandel o@5% til bolig/erhverv,
forventes den samlede stigning i trafikken at agelrea.6.200 biler i dggnetDen ggede trafik i
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omradet kan forventésegraenset omfarag pavirle trafiksikkerheden og trafikafviklingen i neg
tiv retning.

Stoj

Bymidten vil med en ny bebyggelse i det omfasmm den nye kommuneplan abnerighed for,

@ge trafikken med c#.200 biler i dggnet pa vejene ind og ud af omradieafikken fra forteetm-

gen af omradet vil blive fordelt ud pa overordnede trafikveje og derfra videre ud pa de omkringli
gende veje. Der er ikke foretaget beregninger af hvor meget trafikken forventes at stigapa de e
kelte veje.

Der kan blive tale om op en stigning i trafikkgé op mods.200 daglige bilture. En foobling af
trafikken medfarer erfarirsgnaessigt en stigning i stajbidraget pa 3 dB. Den forudsete stigning kan
ikke lokaliseres til specifikke veje, men med en spredning akkexdfipa bymidtens veje, vurderes
stigningen i stgjniveauet pa disse veje umiddelbart sdmvasentlig.

Frederiksberg Kommune har vedtaget en stgjhandlingsplan, som forskriver, at stgjhenssgn integr
res i kommuneplanleegning og lokalplanleegning, ligesom man vil anvendessipende asfalt i
relevant omfangForuden dette indeholder kommuneplanforslaget en retningslinje om indgaelse af
stgjpartnerskaber mellem kommune og private til bekd=®é stgjpavirkningen i eksisterende
ejendomme med en stgjbelastning over 68 dB.

Kulturelle veerdierog livsvilkar
Med enudvikling af omradet vil kunne skabes nye attraktive byrum, der kan styrke de kulturelle
oplevelser i omradet.

Omdannelse i omradet med flere boliger og varierede erhvervstyper samt blandektdnguyn
vurderes at bidrage positivt til lmkningens livsvilkar i form af et gget udbud af boliger, arbejd
pladser, indkgb og kiur.

De Primaere Centerstrgg

IndenforDe PrimaereCenterstrgg andres anvendelse fra blandet bolig og erhvervsomrade til bla
det byomrade. Det vurderes dog ikke at sendrirfige nogle miligmaessige konsekvenser ag-kr

ver derfor ikke miljgvurdering.

| De Primeere Centerstrgg er bebyggelsesprocenten haevet fralBlD Etageantallet emaendet

6 etager. Da den eksisterende bebyggelsesprocent er n2€liavg 337 i de primeereentestrag er

der kun en meget begraenset nidighed indenfor disse omrader. Da der ikke er starre samme
heengende byomdannelsesomrader indenfor de primeere centerstrgg er det usandsynligé-at den m
get begraensede runglighed kan afstedkomme starre nybydgersom kan pavirke miljget nag

tivt i form af forgget trafik mv.

Pa den baggruniretages der ikke yderligeniljgvurdeing af eendringerne i omradet

DeKlassiskeK ulturstrag

IndenforDe Klassiske Kulturstrag aendres anvendelse fra blandet bolig weresbmrade til bla-

det byomrade. Det vurderes dog ikke at zendringen har nogle miligmaessige konsekvemser og kr
ver derfor ikke miljgvurdering.
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| de Klassiske Kulturstrag er bebyggelsesprocenten haevet fra 1%0. tttageantallet er usendret

6 etager. Daeh eksisterende bebyggelsesprocent er mellem 150 og 183 isdeskdaKulturstrag

er der kun en meget begreensetmaiighed indenfor disse omrader. Da der ikke er stame sa
menhaengende byomdannelsesomrader ind@wdtlassiske Kulttstrgg er det usandsigt, at

den meget begreensede rodighed kan afstedkomme starre nybyggerier, som kan pavirke miljget
negativt i form af forgget trafik mv.

Pa den baggrund foretages der ikke yderligere miljgvurdering af aendringerne i omradet.

4.7 LIFE/Kgbenhavns Universitet
Anvendelsen indefor omradet er uaendreff. formali forhold til Kommuneplar2004 En udvk-
lingsplan star dog foran en realisering. Udviklingsplanen indeholder bl.a. bygningsmaessige renov
ringer og wlvidelser og forbedrer de indbyrdes tilgeengelighed IF& L

Bebyggelsesprocentenidkommuneplan 2004astlagt til 110med mulighed for 150 visse steder.
kommuneplaforslageter der abnet mulighed for at bebyggelsesprocenten kan hasl@s 180.

4.7.1 Miljgstatus

Kulturmiljo

| omradet ligger en raekkeygninger med hgj bevaringsveerdin reekke af omradets bygninger er
desuden freded&lest markant i omradet éygninger og omgivelser ved Landbohgijskoleas h
vedbygning ved Bulowsvej sandilla Rolighed og Kgbenshavns Sygehjem ved Rolighedsve;j.

Trafikafvikling ogtrafiksikkerhed

Trafikafviklingen i omradet skeltovedsageligvia Rolighedsvej, Thorvaldsensvej og Builowsvej
Rolighedsvej er klassificeret som overordnet trafikvej i kommunepldyemer ikke umiddelbart
problemer omkring trafikafviklingen iraradet.

S|
En del af omradegennemskeres Rolighedsvgjler er en overordnet trafikvej i Frederiksberg
Kommune Arsdggnstrafikken pa Righedsvejvar i 2005 ca. 11.000er.

Kulturelle veerdier og livsikar.

Omradet preeges i daglafFE og tilknyttede funktionerherunder hovedbygningevaringsveeriel
geundervisningsbygninger, stalde, drivhus, hgjhuset og parkomrader. Omradet har siden Veter
neerskolens etablering i 1773 vaeret et markant element pa Frederiksberg og har veeret et veesentligt
bidrag til omradet opleveésmaessige muligheder lokalt og hele Danmarks uddannelsesmaessige
vilkar.

4.7.2 O-alternativ
| 0-alternativet kan omradet udvikles i henhold til de geeldende rammer i Kogphanr2004.

Detteindebeerer en anvendelsedifentlige formal (undervisningsformat)eden bebyggelsespr
cent pal10- 150uden fastsamaksimal etageantabg rekreative formal (Landbohgjskns have)
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Safremt bebyggelsesprocent og byggehgijder ikke zendrek oneahuneplan 2009 kan der forve
tes gget pres pa andre byudviklingsomrader i kommuigasom der er mulighed for at byukllvi
lingen sker i andre kommuner med darligere kollektiv trafikbetjening

Vurdering

Kulturmiljg

De fredede ogevaringsveerdige bygninger ligger alle i den eksisterende struktur ud til offentlige
veje, gaderog grenne omaderog vil sdledes fortsat fremsta som vaesentlige elemesdtieemt
nybyggeri i omradet opfares i respekt for den bevaringsveerdige bebyggelse

Trafikafvikling og trafiksikkerhed

Den ggede byggemulighed i form af haevet bebyggelsesprocetageantamuliggar etablering

af yderligere op imod00.000 etagemeter i omradet. Idet kommunaeeh ikke fastlaegger konkrete
anvendelserforudseettes 100 % udnyttetdihdervisningsformahvorvedden afledte stigning i
trafikmeengderner anslaetil at andrage ¢al.300 bilture i daynet.

Der er ikke i Kommuneplan 2009 peget pd, hvor i omradet de 100.000 etagemeter konkret skall
etableres. LIFE trafikbetjenes fra de omkransende veje, og sdledes hovedsageligt fra Dyrleegeve;j,
Grgnnegardsvej, Thorvaldsensvej og Rolighefsvorfra der er vejadgang til parkeringsarealer.

Kun en mindre del af omradet har adgang til Bulowsdeyedparten af LIFEbmradet har adgang

til veje med | avere klasse end O0overordnet tr
umiddelbart vederes at kunne afvikles uden vaesentligt ggede trafikale gener. Omradet nord for
Rolighedsvej kan kun trafikbetjenes fra Rolighedsvej, men idet omradet kun udger en mindre del af
det samlede omrade, vurderes der kun at veere en mindre byggemulighedrindéde, med en

deraf kun mindre gget trafik til Rolighedsvej til falge.

LIFEcomr -det tangeres mod vest af O0Den grRBnne st
gvrigeoverordnede Kgbenhavnske cykelstinet.

Stoj
En del af alviklingsomradet er parket af vejtrafikstgj fraRolighedsvejBllowsvej, Thorval-
sensvej og Agade

Der kan blive tale om op en stigning i trafikken pa op 800 daglige bilture. En foobling af
trafikken medfarer erfarirnaessigt en stigning i stajbidraget pa 3 dB. Dendsete stigning kan
ikke lokaliseres til specifikke veje, men med en spredning af trafikkérafiévejene Rolighest
vej, Bllowsvej og Thorvaldsensyeéler alle hadrsdaggnstrafik pap mod11.000, vurderedet
umiddelbart ikke at haeve det samlede stigtid langs de enkelte vejstraekninger vaesentligt.

Der er dog ikke tale om mulighed for stgjfalsom anvendedseradetsom f.eks. boliger, hvorfor
trafikstgjen ikke vurderes at veere et vaesentligt problem.

Kulturelle veerdierog livsvilkar

Omradet preeges i dlovedsageligaf LIFE og tilknyttede funktioner. Den planlagte anvendelse
for den mulige yderligere bebyggelse i omradet er ligeledes uddannelsesformal, hvorforgen udby
ning af omradet vurderes at bidrage yderligere til de samlede uddannelsesmeessigiamgs:
maessige muligheder i savel hovedstaden som nationalt.
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Byudvikling omkring Forum

Det er tankenat den fremtidige byudvikling omkring Forum Station skal understatientdels
med caféemrestauranter, mindre udvalgsvare butikker og parkeringshiog. bag Forum og under
Julius Thomsens PladSesuden skal der findes udvidelsesmuligheder for uddannelsesiostituti
nerne pa stedet samt plads til nye boliger, offentlige service fimektog andre serviceerhverb.
omradet ligger Faim Metrostation g hele omradet ligger atonsneert.

Ved Forum eendres anvendelsendravervs/boligformaltil blandede byfunktioneDen mulige
byggehgjde s&ndres fra 66Git 8 etager og bebyggelsesprocerfasisaettes til50. Hertil kommer
at Julius Thomsens Pladsuar inddraget i onédet.

Miljgstatus

Kulturmiljo

| omradet ligger en raekke ejendomme med hgj bevaringsuebnadd Julius Thomsens Plads og
Julius Thomsens Gade. Mest markant i omradet er Radiohuset, derestetejiendom tegnet af
arkitekt Wilhelm Lauritsen og opfert i 1945. Ejendommen er et af de fineste eksempler pa danske
funktionalisme.

Trafikafvikling og trafiksikkerhed
Trafikafviklingen i omradet sker via Rosengrns Aléer er ikke umiddelbart problemer omkring
trafikafviklingen i omradet.

Stg
Udviklingsomradet omkring Forum er gennemsitaf Rosengrns Allé, der er en overordnat tr
fikvej i Frederiksberg Kommundirsdaggnstrafikken p Rosengrns Allé var i 2005 ca. 11.060 b

Kulturelle veerdier og livsikar.

Omradet preeges i dag af boligey erhveryog udover Forum er der kun enkelte kulturelle indslag
i form af caféer mm. Julius Thomsens Plads rummer en park, derdoiiragnradets opleve
sesmeaessige muligheder.

O-alternativ
| 0-alternativet kan omradet udvikles i henhold til dedgatle rammer i Kommuaplan 2004.

Ved Forum indebeerer dette en anvendelse til byformal med en maksimal bebyggedsd s
15009 @ maksimal etageantal pé etager 8 etager

Vurdering

Kulturmiljo

De bevaringsveerdige bygninger ligger alle i den edwside bystruktur ud til offentlige veje og
gader og vil sdledes fortsat fremsta som veesentlige elementer i gademiljget,dmlbpgyes nyt
i omradet

Trafikafvikling og trafiksikkerhed
Den ggede byggemulighedislas amuliggee etablering afyderligee op imod18.000 etagemeter
i omradet. Idet kommuneplanen ikke fastleegger konkrete anvendetsgiszettes 100 Ydayttet
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til blandede byformal, hvorvedeen afledte stigning i trafikmaengdereeanslaétil at andege ca
400 bilture i dagnet.

Da RosengmmAllé er den vigtigste vej tilog fra omradet forventes langt den starste del af den
foragede trafikmaengde at kommer her. Det vil betyde en trafikstigning géocpa Rosengrns
allé. Den ggede trafik ventes ikke at pavirke trafiksikkerheden og trafikifgen veesentligt.

Stoj
Udviklingsomradet er pavirket af vejtrafikstgj fRosengrn#llé. Graenseveerdien for jeafikstoj
er 58 dB. Omraderne greensende oRtisengrns All@€r belastede af stgj over giseveerdien.

Der kan blive tale om op en stigningafikken pa op mod00 daglige bilture. En folobling af

trafikken medfarer erfarirsgnaessigt en stigning i stajbidraget pa 3 dB. Den forudsete stigning kan
ikke lokaliseres til specifikke veje, men med en spredning akkexdfipa bymidtens veje, hvor
ardsdggnstrafikken pa Rosengrns Allé er 11.000, vurderes stigningen i stgjniveauet pa disse veje
umiddelbart ikke at heeve det samlede stgjbilleasentligt.

Kulturelle veerdierog livsvilkar

Omradet preeges i dag af boliger, erhverv og en starre kulttutitsti Med udpegning af omradet

til byudviklingsomrade er det hensigtet omradet skaldviklesmed f.eks. detailhandel oglu
dannelssinstitutioner. Omradet ved Forum forventes med tiden omdannet til kultur og utidanne
sescenter Med denne omdannelsenafdalet i sammenhaeng meor&m Station og udviklingsm-

radet vurdres der at vaere mulighed for en markant ggning af de kulturelle veerdier i form af mere
byliv, caféer, kulturinstitubner mv.

Byomdannelse Flintholm Syd

Ifalge Kommuneplan 200er anvendeksn i Flintholm syd fastlagt til centerformal. | det nyarko
muneplanforslag er anvendelsen fastlagt til blandede byformal. Det vyraledes ikke er tale em
en aendring i anvendelsesbestemmelserne.

Ifalge kommuneplanforslaget er bebyggelsesprocenten esettill forstarstedelen afmradet
mens den haeves til 165 for et nyt rammeomrade Btageantalleer uzendret 6 etageidet om@-
de 3C3 er under udbygning, er der ikke mulighed/éesentligyderligere byggeri i omradet.

Pa den baggrund er der ikke udgdet milijgvurdering af omradet.
ByomdannelseNimbusparken

Ifalge Kommuneplan 200er anvendelsenNimbusparkeriastlagt tilbolig-, erhvervs, kontok,
service og undervisnings formal.det nye kommuneplanforslag er anvendelsen fastlagt til and

debyformal. Det vurderest der ikke er tale em en aendring i anvendelsesbestemneelse

Ifalge kommuneplanforslaget bebyggelsesprocentelaendrefra onradetog etageantéet er
uaendret 6 etager.

Pa den baggrund er der ikke udarbejdet miljgvurderingnadet.
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Afbgdende foranstaltninger og anbefalinger til planlaegningem byudviklings- og
gvrige omraderi den urbane struktur

Kulturmiljg

Kommuneplanforslaget indeholder retningslinjer onmheataringsveerdigbygninger skal optages i
bevarende lokalplandor konkrete omrader, hvori det sikreg bygningerne ikke nedriveane
bygges eller &endres uden kommunens tillad&lssmmuneplanforslaget indeholder desuddn re
ningslinjer for at bevaringsveerdige kulturmiljger generelt skal sikres i forbindelstokadplan-
lzegning.

Det anbefales desuden, at det i forbindelse med lokalplanleegning sikres, at bevaringsvagrdige by
ninger sikres en placering i den nye bebyggelsesstruktur, der tilgodeseralarasysvaerdi.

Trafikafvikling og trafiksikkerhed

For atforbedre tkkerheden vedfvikling af trafikken pa streekningerne af C. F. Richs Vej og
Bernhard Bangs Allé igennem udviklingsomragktholm Norder der i kommuneplanformiet
opstillet en retningslinjesom seenker den tilladelige hastighed fra 50 til 40 km/tregksingen.

| forbindelse med lokalplanleegningen i omradet omkring Nordens Plads, bar detatikrafikd-
viklingen i krydset mellem Roskildevej og indkarslen til Nordens Plads planlaegges under hensyn
til trafiksikkerheden.

| forbindelse med lokalplas¢gningen i omradet omkring Bispeengbuen og i Bymidten, bar det
sikres at trafikafviklingen i de kryds, der graenser op til omradet, planlaegges under hensyn til tr
fiksikkerheden.

For atfremme ersikkerhedafvikling af trafikkenomkring LIFE og de tilstgdele veje skal der
gennem den kommende lokalplanleegning skabes en trafiksikker kobling mellem omrdelet og
omkringliggende veje

For atforbedre sikkerheden vedvikling af trafikkenomkring Forunpa Rosengrns Allé, skal der
gennem den kommende lokalpiagning skabes en trafiksikker kobling mellem omradet og-Ros
ngrnsAllé.

Generelt vurderes de trafikale forhold i forbindelse med detailplaniaegirde enkelte lokalpt
ner med henblik pa etablering af eksempelvis lysreguleringer, svingbaner mm. niedrdtat
sikre trafikafvklingen og et hgjt sikkerhedsniveau.

Stgj

| forbindelse med planlaegning skal det sikres, at greenseveerdierne for stgj overholis/dde

har Frederiksberg Kommune vedtaget en stgjhandlingsplan, som forskriver, at stgjhegsm int

res i kommuneplanlaegning og lokalplanleegning, ligesom retningslongskiriver, at man skal

anvende stgjdaempende asfdittrafikveje Foruden dette indeholder kommuneplanforslaget en
retningslinje om indgaelse af stgjpartnerskaber mellem kommupe\age til bekeempelse af
stgjpavikningen i eksisterende staerkt stgjbelastede ejendomme med en stgjbelastning over 68 dB.

| forbindelse med byudvikling ved Nordens Plads anbefales det, at ikke stgjfalsom anvemdelse pl
ceres mod Roskildevej i bebyggelsem saledes kan virke som en stgjafskagng for omradet.
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Kulturelle veerdier og livsvilkar

Omdannelse af omradeemod en ggning af de kulturelle veerdier i form af mere byliv, caféer,
uddannelsesmuligheddwlturinstitutionersamt flere boliger, varierederhvervstyper og cemte
funktionermv. ses som en positiv udvikling, hvorved der ikke er peges pa afbgdende foramstaltni
ger.
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MILJOVURDERING DETAILHANDEL

Retningslinjerne for detailhandel i forslag til Kommuneplan 2009 er pa en raekke omradetesendr
i forhold til Kommuneplan 2004. Der er kommet nye detailhandelsbestemmelser i planloven og
miljgministeren har udstedt eandsplandirektiv om beliggenheden af byteri, bydelscentre og
aflastningsomréder mv. til detailhandel i hovedstadsatataFrederilsberg Kommune har des

den udarbejdet en detailhandelsundersgfjedsen udger beslutningsgrundlaget fodsingerne i
kommuneplanen.

For at drage fordel af synergien og styrke et dynamisk byliv koncentreres detailhandelsudbygni
gen inden for de omrader, dwder i forvejen findes betydelig detailhandel:

Det primeere centeromrade (Frederiksberg bymidte omkring Frederiksberg og Fasanvej stationer)
foreslas udvidet til ogsa at omfatte omrader mod nord op mod Nyelandsvej og mod syd, saledes at
Smallegade (i KPQ4okalstrgg) og Porcelaenshaven indgar i detrake bymidte. Inden for det

primeere centeromrade &bnes mulighed for at etablere yalerli§.000 rinyt butiksareal (bl.a. til

en paregnet udvidelse af Frederiksberg Centret).

De primeere centerstrgg udvidesd:

- Den nordligste del af Falkoner Allé (i KPO4delsstrag)

- Den gstligste del af Gammel Kongevej (i KP04: bydelsstrag)
- Veernedamsvej (i KP04: lokalstrag)

- Den vestlige del af Rolighedsvej (i KP04: lokalstrag)

Inden for de primaere centerstrag &mulighed for at etablere 9.008 myt butiksareal. Dette kan
bl.a. ske ved, at stueetagen i eiendommene langs de primaere centerstrgg i fuldt omfanggkan udby
ges til butiksformal.

| bymidten i Flintholm &bnes mulighed for at etablere 29.00fynbutiksareal, idet der samtidig
&bnes mulighed for at etablere 3 store udvalgsvarebutiéep til 20000 nf hver.

Udstraekningen af falgende bydelcentre/bydelsstrag udvides: Nordens Plads, deadrejRil

under Bispeengbuen (nyt byudviklingsomrade). Frisdberg Allé og Rosengrns Allé udpeges til
bydelsstrag (i KP04: lokalstrag) for at muliggere yderligere detailhandel. | bydelscentre og-bydel
strag &bnes mulighed for at etablere yderligere 35.0G0futiksareal, hvoraf knap halvdelen rese
veres til udiidelse af centret i Domus Vista/Nordens PldRissten fordeles pa 9 gvrige bysiiag.

Nordre Fasanvej (nord for Bispeengbuen) samt Hillergdgade udlaegges som nye lokalstrag som de
le af et nyt byudviklingsomréde. Der er afsat 2.08Qihyderligere butksformal p& lokalstrame.
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Samlet udvides den arealmaessige ramme til detailhandel med 9G,88@rande til en forggelse
af det eksisterende butiksareal p& ca. 150.00kommunen med ca. 60%.

Figur 5.1: Detailhandelsomrader

5.1.1 Miljgstatus
Kulturmiljo
Den eksisterende detailhandel i kommunen indgar i de eksisterende byrum og er sdledes en mere
eller mindre vellykket, integreret del af kulturmiljget. | de gamle handetschar detailhandlens
udvikling veaet med til at skabe det bestdende kulturmiljg, idet butikkernes beliggenhed i eje
dommenes stueetager i hgj grad definerer gaderummet. Saledes anvendes en raekke bevaringsvae
dige bygninger til detailhandel, ligesom der er et stort sammenfald mellem saretetsy bea-
ringsveerdige bebyggelsesmgnstre og byddateske elementer.

Trafikafvikling og trafiksikkerhed

Trafik afledt af detailhandelen udggres af kundernes karsel i personvogn og bus samt varelevera
cer i lastbiler. | forbindelse med detailhandéfares der mange parkeringsopenagir, der ved
kantstensparkering bremser trafikkens afvikling og udger en trafiksikkerhedsmaeksig ris
















































