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FO rO rd Frederiksberg Kommunes nuvarende Trafik- og Miljghandlingsplan fra 1998 skal revideres,

og i denne forbindelse har kommunen udarbejdet narvaerende debatoplaeg med status pa den nuvarende tra-

fiksituation.

Aldrig fer er der sket sa meget nyt pa Frederiksberg, som i
de seneste ar — og udviklingen fortsaetter. Metroen feres
gennem Frederiksberg til Vanlese og i den forbindelse
anlaegges en raekke nye stationsforpladser, Ringbanen for-
leenges, og HUR indferer de nye A-busser i takt med
metroens etapevise ibrugtagning. Omraderne ved
Flintholm, Frederiksberg og Solbjerg (Fasanvej) stationer
udbygges, og der anlaegges nye cykelstier langs Fasanve;j.

Pa trods af alle disse tiltag @ges antallet af biler fortsat pa
Frederiksberg. Dels far kommunens egne beboere flere
biler — det registreres ved en stigende efterspergsel pa
parkeringspladser, og dels stiger bilejerskabet generelt og
dermed ogsa trafikpresset og miljgpavirkningerne pa vej-
nettet. Derfor ensker kommunen at revidere den eksiste-
rende Trafik- og Miljghandlingsplan, og som noget nyt skal
der i denne plan fokuseres specielt pa trafiksikkerheden.

Som optakt til dette arbejde indbyder Frederiksberg
Kommune til en dialog med borgerne gennem afholdelse

Mads Lebech

Borgmester

af tre borgermgder i uge 38 - i hver sin del af
Frederiksberg. Hermed er det vores hab, at der vil kunne
skabes en savel lokal som overordnet debat omkring tra-
fikken i vor by. Og for de borgerne som har lyst, vil der
blive mulighed for atindga i en raekke arbejdsgrupper, som
kan komme med input til den endelig plan.

Debatoplaegget indeholder status pa de nuveerende for-
hold omkring trafikmaengder, stgj, luftforurening og trafik-
sikkerhed, og vil vaere det ngdvendige grundlag for den
videre diskussion. Efter input fra borgermederne og de
eventuelle arbejdsgrupper, der vil forega fra uge 38 og
resten af 2002, vil kommunen udarbejde den egentlige
Trafik- og Miljghandlingsplan, som forventes vedtaget i
Kommunalbestyrelsen i efteraret 2003.

Vi haber, at s mange borgere som muligt vil deltage i
debatten.

Flemming Brank

= Bk L,
Formand for
Teknik-og Miljgudvalget



Status over den eksisterende Trafik- og
M i |j @ h an d | i n gS p | a.n Den gzldende Trafik- og Miljghandlingsplan fra 1998 er

udgangspunkt for arbejdet med trafik og milje i kommunen. Nu - 4 ar efter - skal planen revideres.

| denne proces skal der ses pa de opstillede malsaetninger
i den gamle plan og vurderes hvorledes det gik med at
efterleve mélsaetningerne. Generelt er der opstillet lang-
sigtede malsatninger uden delmal, som det i dag kan veere
sveere at vurdere pa.

For at nd malszetningerne blev der opstillet en raekke kon-
krete tiltag i en prioriteret raekkefelge. Denne handlings-
plan blev dog ikke vedtaget politisk.

Trafik- og Miljghandlingsplanen 1998

| den geeldende Trafik- og Miljgshandlingsplan fra 1998 er
der opstillet en helt overordnet malsaetning, at Frede-
riksberg Kommune skal blive en mere trafiksikker og mil-
jovenlig by at bo og faerdes i. Der skal i hgjere grad leeg-
ges vaegt pa kommunens funktion som boligkommune
frem for funktionen som transitkommune for biltrafikken.

For at na den overordnede malsatning er der opstillet en
raekke kvantitative delmal, som skal opfyldes frem til 2015
med udgangspunkt i statusaret 1996.

o Biltrafikken skal reduceres i forhold til
1996-niveauet.

Status er, at biltrafikken er steget med ca. 15% i hoved-
stadsomradet siden 1996, og ifelge trafikprognoser
forventes biltrafikken at stige yderligere frem til 2015.

0 1/3 af persontransportarbejdet med bil pa ture pa
3 km og derunder skal overflyttes til cykel eller
gang frem til 2015.

Der er ikke opstillet delmal for 2002.

0 Det samlede antal uheld, antallet af personska-
deuheld og antallet af tilskadekomne og drabte
cyklister skal reduceres med mindst 50% fra 1996
til 2015.

Som det fremgar af grafen nedenfor folger antallet af
uheld siden 1996 den opstillede malsatning. Uheld
med personskade (antallet af draebte, alvorligt og let

tilskadekomne) og uheld, hvor der er cyklister indblan-

det, er faktisk faldet mere end malsaetningen foreskri-
ver. For at na malszetningen har kommunen ivarksat
en rakke trafiksikkerhedsmaessige tiltag som bl.a.,
etablering af cykelstier, trafiksaneringer, signalanleg,
rundkarsler og cyklistkampagner i kryds.

0 Den kollektive trafik skal oge sin andel af per-
sontrafikarbejdet med 10% frem til 2015.
Hovedstadsregionens befolkning rejser i alt 55 mio.
personkilometer pa et hverdagsdegn, heraf sker 13%
med tog og 7% med bus i 2000. Udviklingen i den kol-
lektive trafiks andel af persontrafikarbejdet har vaeret
faldende siden 1990, hvor togtrafikkens andel udgjor-
de 17% og bustrafikkens 7%. Ifelge modelberegninger
forventes en markant stigning i antallet af rejser med
kollektiv trafik pa ca. 17% i perioden 2000 til 2010,
mens stigningerne i rejser med bil, cykel og gang i
perioden vil stige med 3-5%.

0 NOx-, HC- og partikelemissionen skal reduceres

med mindst 50% fra 1996 til 2015, og det skal sik-
res, at der i 2015 ikke er nogen vejstrakninger,
hvor de vejledende graenseverdier for luftkvalitet
er overskredet.
Malsztningen er sat for perioden 1996 - 2015. Der er
ikke opstillet specifikke delmal for 2002. Indledende
beregninger (2002) m.v. viser, at luftkvaliteten gene-
relt er forbedret, men at der stadig er gaderum, hvor
de vejledende graensevaerdier for luftkvalitet er over-
skredet.

0 Antallet af boliger med et stojniveau over 65
dB(A) tilstraebes halveret fra 1996 til 2015.

Der er ikke opstillet delmal for 2002. Stejberegning-
erne (2002) viser, at der ikke er sket et fald i antallet af
stojbelastede boliger over 65 dB(A).

o Trafikkens energiforbrug og COz2-emission skal
reduceres med mindst 5% fra 1996 til 2015.

Der er ikke opstillet delmal for 2002. Energiforbruget
og CO2 udslippet mé forsigtigvis vurderes som svagt sti-
gende (1996 - 2002), da trafikken generelt er steget.
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Trafik- og Miljghandlingsplanens forhold til

anden plan

&gn i n g i regi O n e n | forbindelse med Frederiksberg

Kommunes revision af den nuvarende Trafik- og Miljghandlingsplan fra 1998 er det vigtigt at vaere opmarksom

pa den ovrige planlagning i regionen. | den forbindelse er det derfor interessant, at bade Hovedstadens Ud-

viklingsrad (HUR) og Kebenhavns Kommune samtidig er i gang med tilsvarende planarbejder. Endvidere har HUR

tidligere — i juni 2001 — udgivet haftet "Trafikstrategi for Hovedstadsregionen”.

Trafikstrategi for Hovedstadsregionen
Trafikstrategi for Hovedstadsregionen er HUR's ferste tra-
fikstrategi, hvis formal er at fremme en samlet, overordnet
planlaegning for Hovedstadsregionen. Af strategien frem-
gar det, at 73% af regionens samlede transportarbejde er
biltrafik - og at denne andel er voksende. Tilsvarende frem-
gar det, at den kollektive trafiks andel er faldende og
udgjorde i 2000 ca. 20% af regionens transportarbejde.
Trafikstrategien er et skridt pa vej mod en samlet trafikplan
for hele Hovedstadsregionen og skal lebende sammen-
kobles med regionplanleegningen.

Trafikplan 2003

Trafikplan 2003 er saledes en udlgber af trafikstrategien,
og det er tanken, at den skal revideres hvert 4. ar — dvs.
ferste gang i 2007. Trafikplan 2003 har netop veeret i
hering i hele regionen, og heringsperioden udleb den 1.
juli 2002. | forbindelse med hgringsperioden har HUR
udgivet debathzftet "Trafikplan 2003 - debatopleeg”. |
debathaftet rejser HUR selv de to hovedspergsmal:

"Skal vi forst og fremmest sikre en bedre fremkomme-
lighed og lose de lokale traengselsproblemer, eller skal
vi koncentrere os om at opbygge en oget regional
mobilitet ?”

eller:

"Skal vi primart lese trafikproblemerne ved udbyg-
ning af trafiksystemerne, dvs. sge udbuddet af trans-
portmulighederne, eller skal vi snarere ga efter at
styre, regulere og omdirigere trafikken, sa det eksiste-
rende apparat udnyttes bedre ?"

P& baggrund af de to spergsmal har HUR opstillet fire for-
skellige hovedstrategier. Strategierne beskriver en raekke
forslag til bedre fremkommelighed for savel den individu-
elle som den kollektive transport gennem henholdsvis
udbygning og trafikstyring af trafiknettet. Det giver mulig-
hed for at kunne udvaelge en passende kombination af til-
tag, der kan bidrage til at opfylde malene.

Pa Frederiksberg Radhus blev der tirsdag den 7. maj ar
2002 afholdt et debatmede om Trafikplan 2003, og lerdag
den 8. juni havde HUR opstillet en debatbus pa Frede-

riksberg Radhusplads, hvor det ogsa var muligt for borger-
ne at stille spergsmal til trafikplanen. Pa baggrund af de
indkomne forslag, udarbejdes nu et forslag til Trafikplan
2003, som forventes endelig vedtaget i HUR i marts 2003.

Kebenhavns Kommunes Trafik- og
Miljgplan 2003

Kgbenhavns Kommune er i gang med at revidere sin nuvee-
rende Trafik- og Miljeplan, der blev vedtaget i 1997. Ogsa
Kebenhavn oplever en stigning i biltrafikken pa trods af alle
planer og tiltag. Siden 1995 er biltrafikken i Kebenhavn ste-
get med 15%, og det skaber traengsel. Ifelge Kebenhavns
Kommunes udsendte pjece med status og hovedproblemer,
fordeler pendlertrafikken sig saledes (antal ture): Bil 33%,
cykel 34%, kollektiv trafik 27% og gang 6%.

Kegbenhavns Kommune har i ferste halvdel af 2002 gen-

nemfert en raekke borgermeder mv. | lebet af 2. halvar
2002 udarbejdes udkast til den nye Trafik- og Miljgplan,
der efter en heringsperiode forventes endelig vedtaget i 1.
halvar af 2003.




By_ Og trafi kStru ktu r Frederiksberg har igennem en lang arrekke varet en

udbygget kommune og er med sine godt 91.000 indbyggere pa kun 8,7 km? (svarende til 870 hektar) Danmarks

tattest befolkede kommune. Til trods herfor er der i de seneste ar lsbende sket en byudvikling og byomdannelse.

Byens udvikling

Bade den overordnede vejstruktur og banelinierne har
pavirket og pavirker fortsat udviklingen af by- og bebyg-
gelsesstrukturen pa Frederiksberg.

I den gstlige del af Frederiksberg er kvartererne mellem de
store veje, som indgdr i det kebenhavnske vejsystem, op-
delt i et regelmaessigt vejmenster, der folger retningerne
fra de store veje. Kun de ldste veje - som f.eks. Vodroffs-
vej - bryder med sit buede forleb dette menster.

| den vestlige del af Frederiksberg er vejmensteret mere
uregelmaessigt udformet, og bystrukturen er praeget af
store planlagte boligomrdder med aben bebyggelseska-
rakter.

Banelinierne - specielt S-togslinierne i den vestlige del af
Frederiksberg - har haft stor indflydelse pa udformningen
af denne del af byen. Den nedlagte jernbanelinie, hvor
Den Grenne Sti anleegges, skaerer sig i et buet forlgb skrat
gennem store dele af kommunen og bryder de regelrette
menstre i mange af byens kvarterer.

Udbygningen af det kollektive trafiknet med Metro og
Ringbane, hvor Metroen feres i tunnel frem til Nordre
Fasanvej, har afgerende indflydelse pa den fremtidige
byudvikling og bystruktur. Pa de stationsnaere arealer
omkring de nye Metrostationer Frederiksberg og Solbjerg
(Fasanvej) er nye centrale byomrader under udvikling,
men ogsa i Flintholm-omradet abner den nye store station
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mulighed for udviklingen af et nyt attraktivt byomrade i
den vestligste del af Frederiksberg.

Vejnettet

Kommunens vejnet bestér af regionale veje, trafikveje og
lokalveje. Det samlede vejnet i Frederiksberg Kommune
udger ca. 100 km vej hvoraf:

o 81 km er offentlige veje

0 19 km er private fallesveje

Udgifter til drift og vedligeholdelse af private fallesveje
afholdes af grundejere. Kommunen er dog vejmyndighed
og skal derfor godkende eventuelle @ndringer i vejenes
udformning.

Stinettet

Kommunen er i gang med at udbygge cykelstinettet. Der er
anlagt cykelstier langs ca. 20 km vej, og kommunen planlaeg-
ger en fortsat udbygning pa bl.a. Sendre Fasanvej og Nordre
Fasanvej. Der er etableret cykelbaner langs ca. 3 km vej, og
kommunen forventer yderligere at etablere cykelbaner pa
Nyelandsvej og Thorvaldsensvej. Forskellen mellem cykelsti
og -bane er, at cykelstier afgraenses mod kerebanen med
kantsten mens cykelbaner afgraenses med en kantlinie.

s Frederiksberg Kommune.

Pile Allg

Trafikvejnettet jf. Regionplan 2001 for



B I |t rafl k Stersteparten af trafikken pa Frederiksberg er gennemfartstrafik mellem omegnskommu-

nerne og Kebenhavns centrum og trafik pa tvars mellem kebenhavnske kvarterer.

Udvikling i trafikken

| lobet af de sidste 10 ar er den samlede biltrafik pa
Frederiksberg steget, bade trafikken internt i kommunen,
men ogsa den gennemkerende trafik fra omegnskommu-
nerne til Kebenhavns centrum samt trafikken pa tveers
mellem kebenhavnske kvarterer.

Flere frederiksbergborgere har faet rad til at kebe bil. |
lebet af de sidste 5 ar er antallet af husstande med 1 eller
flere biler steget med ca. 15%. Et af hovedargumenterne
for anskaffelse af bil er, at bilen er det hurtigste transport-
middel mellem boligen og arbejdspladsen samtidig med, at
detbl.a. er let at foretage indkeb, hente bern undervejs pa
turen, osv.

Pendlingsmenstret viser, at knapt 36.700 frederiksberg-
borgere dagligt krydser kommunegraensen for at arbejde i
nabokommuner, heraf arbejder 60% i Kebenhavns Kom-
mune. Tilsvarende krydser 30.100 pendlere fra andre
kommuner Frederiksbergs kommunegraense for at komme
pa arbejde. Heraf kommer 47% fra Kebenhavns Kom-
mune. Kun 10.900 personer, svarende til ca. hver 8. ind-
bygger, har bade bopal og arbejdsplads i kommunen.

Pendling - beskaftigede efter bopzls- og arbejdstedomrade

> Udpendling
> Indpendiing @vrige regioner
Kebenhavns
Amt S8
12.025 $
Frederiksberg

Kommune

Kgbenhavns
Kommune

Antal pendlere der dagligt passerer kommunegraensen.

Trafikstremme

Veje med mere end 1.000 keretgjer i gennemsnit pr. degn
og streekninger, der pa grundlag af henvendelser fra bor-
gere skennes at rumme vaesentlige problemer, er medta-
get i det vejnet, som ligger til grund for modelberegning-
erne af trafikstremmene.
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Modelberegningerne er baseret pa trafiktellinger foreta-
get i foraret 2002. Trafikmodellen giver et teoretisk billede
af, hvorledes trafikken fordeler sig pa vejnettet og angives
i hverdagsdegntrafik (HVDT). HVDT angiver det gennem-
snitlige antal keretgjer pa et hverdagsdegn. P4 baggrund
af den beregnede trafikmaengde, andelen af tunge kere-
tejer samt hastighederne pa vejnettet, er der gennemfert
modelberegninger af stgjniveauet ved skel og luftens ind-
hold af kvaelstofdioxid (NO?2), jf. afsnit omkring stej og luft-
forurening.

Hverdagsdegntrafik - antal keretejer
60.000-80.000
20.000-30.000
10.000-20.000
5.000-10.000
3.000-5
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Hverdagsdegntrafik (HVDT) 2002.

Fremkommelighed

De vigtigste gst-vest gaende indfaldsveje til Kebenhavns
centrum er:

o Agade - Aboulevard

0 Godthabsvej - Rolighedsvej - Rosenarns Allé

O Peter Bangs Vej - Smallegade - Gammel Kongevej

O Roskildevej - Vesterbrogade

Den ringe fremkommelighed pa Roskildevej — Vesterbro-
gade gst for Sendre Fasanvej bevirker, at en stor del af den
udefra kommende trafik pa Roskildevej vaelger at kere ad
Peter Bangs Vej ved Damhusseen. Godthabsvej foretraek-
kes frem for Agade af mange som forbindelsesvej mellem
Kgbenhavns centrum og de kebenhavnske bydele Van-
lzse, Brenshgj - Husum og Bispebjerg.




De vigtigste nord-syd gaende vejforbindelser er:

O Segndre Fasanvej - Nordre Fasanvej

o Falkonér Allé - Allégade - Pile Allé

O Bilowsvej - Madvigs Allé — Platanvej

o H. C. Orsteds Vej — Alhambravej - Kingosgade.
Falkonér Allé er sterkt trafikeret — hovedsageligt af trafik
med udspring eller mal i Frederiksberg Kommune, men
ogsa hovedtrafikforbindelser fra @sterbro, Lyngbyvejen
og Aboulevarden til det centrale Frederiksberg. P4 grund
af treengsel pa Falkonér Allé anvendes H. C. @rsteds Vej
som gennemfartsvej for pendlertrafik til og fra Agade samt
trafik til og fra de nordlige kebenhavnske bydele.

Efter at Stengade i Kebenhavns Kommune er blevet lukket
for gennemkearende trafik, er det ikke laengere muligt at
fortseette fra Bulowsvej eller H. C. @rsteds Vej videre nord-
pa. Forbindelsen nordpa sker derfor normalt via Jagtvej
eller Nordre Fasanvej.

Hastigheder

Gennemsnitshastigheden er generelt faldet i hovedstads-
regionen i takt med den stigende trafik samt politiets auto-
matiske hastighedskontrol, der blev indfert i foraret 1999.
Ifalge Politiets oplysninger faldt hastigheden i forsagspe-
rioden fra april 1999 til april 2000 med ca. 2,8 km/t pa
Frederiksberg.

Hastighedsmalinger foretaget af Frederiksberg Politi viser,
at gennemsnitshastigheden pa samtlige malte veje har lig-
get lavere end hastighedsgraensen pa 50 km/t. P4 trafik-
veje som Peter Bangs Vej, Senderjyllands Allé, Bulowsvej
og Roskildevej er der en forholdsvis stor andel af keretej-
er, som ikke overholder hastighedsgraensen pa 50 km/t,
eksempelvis overholder kun lidt over halvdelen af bilister-

ne hastighedsgraensen pa 50 km/t pa Peter Bangs Vej.

Antal malte Gennemsnits-
koretajer hastighed

Straekning ( 30 min.)
Peter Bangs Vej v,
Henning Matzens Vej,
retning mod vest 170 keretojer 48 km/t
Finsensvej nr. 139,
retning mod vest 88 koretojer 43 km/t
Senderjyllands Allé
v. Tre Falke Skolen,
retning mod Vanlese 34 koretgjer 46 km/t
Tesdorpfsvej
v. Femte Juni Plads,
retning mod nord 58 koretojer 39 km/t
Roskildevej
v. Nordens Plads,
retning mod ost 312 keretojer 47 km/t
Nyelandsvej nr. 12,
retning mod vest L 108 keretojer 36 km/t
Frederiksberg Allé
v. Frydendalsvej,
retning mod vest 80 koretojer 43 km/t
Rolighedsvej nr. 53,
retning mod vest 130 keretojer 39 km/t
H. C. Orsteds Vej nr. 22,
retning mod nord 180 keretojer 42 km/t
Bulowsvej v. Helenevej,
retning mod syd 172 keoretojer 43 km/t

Andel under
50 km/t

53%

84%

59%

93%

66%

100%

80%

99%

92%

76%

Hastighedsmalinger udfert af Frederiksberg Politi i ugerne 27-28 2002. Der er

talt 30 min. pr. lokalitet i tidsrummet ml. kl. 12.00 — 15.00.

" Der er anbefalet hastighed pa 40 km/t pa en delstrakning af Nyelandsvej

Pendlernet

Frederiksberg Kommune er tilmeldt Vejdirektoratets pend-
lerdatabase, hvor interesserede borgere kan satte sig i for-
bindelse med hinanden med henblik pa samkersel. Stati-
stikken for juni 2002 viser, at der i alt er tilmeldt 641 frede-
riksbergborgere, som gnsker at kere sammen med andre
enten til eller fra deres bopeel i Frederiksberg Kommune.
Interesserede kan klikke sig ind pa internettet og fa yderli-
gere oplysninger pa hjemmesiden: www.pendler.net

Mobility Management

HUR har igangsat et projekt omkring Mobility Management.
Hovedidéen bag projektet er at reducere antallet af biler med
kun én person og i stedet fa flere til at kere sammen, gge bru-
gen af kollektiv trafik, etablere hjemmearbejdspladser m.v.,
og samtidig bevares mobiliteten i takt med, at treengslen re-
duceres, og det lokale miljg forbedres.

Frederiksberg Kommune har vedtaget at deltage i projek-
tet og vil udarbejde en transportplan for samtlige ca. 7.200
ansatte. En transportplan vil typisk indeholde en kortleeg-
ning af de ansattes transport til/fra arbejde, en dialog med
de ansatte omkring alternative transportmuligheder til at
kere alene i bil samt en handlingsplan, som beskriver, hvor-
ledes man vil forsage at fa de ansatte til at anvende mulige
alternativer.



Gang_ Og Cyke |trafi k Kommunen far mange henvendelser fra borgere, som

ensker forbedrede forhold for de lette trafikanter. Sarligt udsatte er bern og aldre, der generelt har vanskelige-

re ved at overskue trafiksituationer end den ovrige del af befolkningen.

Gangtrafik

Mange borgere feerdes til fods pa Frederiksberg. For at
sikre at vej- og fortovsarealerne kan benyttes hensigts-
maessigt, er der udarbejdet et saerskilt regulativ for "Raden
over vejareal i Frederiksberg Kommune". Der legges i
regulativet vaegt pa, at fremkommeligheden pa fortovene
er god, seerligt for handicappede, og at anvendelsen af for-
tovsarealerne er hensigtsmassig.

Kommunen forseger at forbedre de trafikale forhold for
fodgeengerne, sarligt for bern og @ldre. Under kapitlet
"Trafiksikkerhed og tryghed" omtales Skolevejsunder-
sogelsen. Kommunen har, som opfelgning af underse-
gelsen, udarbejdet en handlingsplan til forbedring af ele-
vernes skoleveje, og tilsvarende er kommunen i gang med
et projekt, der skal forbedre sikkerheden for de zldre fod-
geengere.

Cykeltrafik

Ca. halvdelen af alle bilture i landet er under 5 km, og det
er pa disse ture, at cyklen er et attraktivt alternativ til bilen.
Men for at tiltreekke flere cyklister er det enskeligt at ud-
bygge stisystemet og derved hgjne komforten og frem-
kommeligheden.

Biltrafikkens sterrelse og fordeling pa kommunens vejnet
er blevet registreret i mange ar, men der er ikke et tilsva-
rende talmateriale, som viser cykeltrafikkens udvikling og
sterrelse. Cykeltaellinger fra Kebenhavns Kommune viser
at cykeltrafikken i de sidste seks ar er steget med godt
30%. Entilsvarende stigning skannes at gere sig gaeldende
pa Frederiksberg.

Der har siden 2001 veeret afsat 5 mio. kr. pr. ar til etablering
af cykelstier og -baner langs de sterre og mest trafikerede
trafikveje.

Fremkommelighed

Det er ikke kun pa vejene, der er tale om gget treengsel.
Cyklisterne oplever ogsa oftere, at der kan vaere fremkom-
melighedsproblemer pa cykelstierne. En tur pa cykel kan
vaere forbundet med lave hastigheder og mange stop, ofte
pa grund af de rede signaler, buspassagerer, som krydser
cykelstien samt det hgje antal cyklister pa cykelstierne.
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Den Gregnne Sti

Den Grognne Sti gennem Frederiksberg og Kebenhavn er et
tilbud til cyklister og gaende, der her far mulighed for at
bevaege sig pa tvaers gennem byen i behagelige gronne
omgivelser i fred for bilerne. Stiprojektet forleber fra Lyng-
byvej i nord, over Narrebro og gennem Frederiksberg til
Valby i vestialt 9,2 km. Stien anlaegges fortrinsvis pa det tid-
ligere jernbaneareal "Vigerslevtracéet” og felger dermed sit
eget tracé adskilt fra de eksisterende trafikveje.
Delstraekningerne Rolighedsvej - Thorvaldsensvej samt Orla
Lehmanns Vej - Peter Bangs Vej blev etableret i 1998-99.
Stiforlebet Peter Bangs Vej - Frederiksvej etableres i 2002,
hvorefter stien feres videre til Roskildevej. Projektet er
stettet af Trafikministeriet. Som det fremgar af etapepla-
nen, forventes hele stiforlebet gennem Frederiksberg at
vaere fuldt etableret i 2005.

Etaper anlagt 1998-2000
Etaper anlaegges 2002-2003
Etaper anleegges 20,04‘-\2301\)
Krydsregulering 2002%?063~
Krydsregulering 2004-2005

Etapeplanen for anlaggelsen af Den Grenne Sti 1998-2005.




Eksisterende kollektiv trafik
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KO | | e kt I V trafl k Der er i de seneste ar arbejdet meget pa at forbedre den kollektive trafik

i hele hovedstadsomradet. Med abningen af Metroen og Ringbanen far den kollektive trafikbetjening pa

Frederiksberg et markant loft.

Den kollektive trafik i dag

| dag bestar det kollektive trafiksystem af to S-togslinier
med i alt fire stationer, to S-buslinier samt fjorten buslinier.
Hertil kommer to servicebusruter, der medferer, at stort set
alle hjerner af Frederiksberg pa hverdage er kollektivt tra-
fikbetjent. Men i oktober 2002, nar den 1. etape af
Metroen dbner, og det nye A-busnet introduceres, ser det
kollektive trafiksystem anderledes ud.

Planlaegning og administration af den kollektive trafik vare-
tages af HUR og DSB i samarbejde med bl.a. Frederiksberg
Kommune.

Det eksisterende kollektive trafiknet.

Metro

Den frederiksbergske del af Metroen fares i tunnel fra

Nerreport til Frederiksberg station og herfra videre i det

eksisterende S-banetracé til Vanlgse. Metroen udferes i

felgende etaper:

O Etape 1: Nerreport st. - Vestamager st./ Lergravs-
parken st. abner d. 19. oktober 2002

0 Etape 2A: Norreport st. - Frederiksberg st. forventes
indviet maj 2003

O Etape 2B: Frederiksberg st. - Vanlgse st. forventes ind-
viet december 2003.

Frekvensen i det fuldt udbyggede metrosystem bliver pa

1,5 minutter i myldretiden og pa 2-3 minutter uden for myl-

dretiden. Den gennemsnitlige rejsehastighed vil vaere 40

km/t hvilket betyder, at det vil vaere muligt at komme fra
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Frederiksberg til eksempelvis Nerreport pa kun 4 minutter
eller til den kommende Amager Strandpark pa 12 minutter.
Ifelge prognoser vil ca. 61.000 passagerer dagligt benytte
Metroen efter dbningen af 1. etape. Nar etape 2A dbner,
fordobles passagertallet, og ved dbningen af etape 2B
skennes ca. 200.000 mennesker dagligt at stige pa
Metroen.

Busnettet

Samtidig med at Metroens 1. etape dbner i oktober 2002

indvier HUR et nyt busnet - A-busnettet - som er tilpasset

de nye Metrolinier.

P Frederiksberg kommer der falgende nye linier:

O Etape 1: Linie 2A (Godthabsvej - Rolighedsvej -
Rosengrns Allé) saettes i drift d. 19. oktober 2002

O Etape 2A: Linie 6A (Vesterbrogade - Roskildevej) seet-
tesidrift d. 1. maj 2003

O Etape 2B: Linie 3A (H. C. @rstedsvej - Alhambravej —
Kingosgade) og linie 4A (Nordre Fasanvej — Sendre
Fasanvej) sattes begge i drift ultimo 2003

Etape 1 medferer, at de nuvaerende linier 2 og 11 nedleeg-
ges, men erstattes af den nye linie 2A.

Fremtidig kollektiv trafik gL/
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Det samlede fremtidige kollektive trafiknet.




Ringbanen

Gennemfearelse af Ringbanen fra Hellerup til Sjaeler, med-
forer en markant bedre fremkommelighed pa tveers i regio-
nen udenom Frederiksberg og Kebenhavns centrum.
Undervejs skal der skabes gode skiftemuligheder til de
gvrige S-togsforbindelser, den kommende Metro, regio-
naltog og adskillige busforbindelser. Ringbanen vil ogsa
betjene omrader, der i dag ikke er banebetjente.
Etableringen af Ringbanen betyder at S-togsstraeekningen
mellem Gregndal og Vanlese stationer nedlegges, idet
straekningen i stedet feres via den nye Flintholm station,
der vil blive omstigningsstation mellem S-tog, Ringbane og
Metro. Vanlgse station bibeholdes som station pa
Frederikssundsbanen og endestation for Metroen.

1. etape af Ringbanen mellem Hellerup og Flintholm sta-
tioner forventes at vare driftsklar til november 2002, her-
efter folger streekningen frem til Danshgj station (2004), og
sidste del til Ny Ellebjerg station (2005) — begge i
Kgbenhavns Kommune.

Som det ses af kortet ligger Flintholm, Fuglebakken,
Grendal, K. B. Hallen og Alholm stationer i eller pa graen-
sen til Frederiksberg Kommune.

Ifolge trafikprognoser fra 2000 vil der pa Flintholm station dagligt
vaere ca. 83.000 af- og pastigere med kollektiv trafik med omstig-
ning mellem S-tog, Ringbanen, Metroen og busser. Flintholm sta-
tion bliver dermed den 3. starste skiftestation i Danmark.




TU n g t ra.fl k Byens forretninger er med til at give gaderne liv, idet de tiltreekker mennesker, som

maske ellers ikke ville have @rinde i denne del af byen. Det er en forudsatning for forretningslivet, at der kan
transporteres varer til de enkelte forretninger. Distributionen foregar imidlertid ofte med tunge keoretgjer, der

bidrager til stej og luftforureningen.

Erhvervsstrukturen

Erhvervsstrukturen pa Frederiksberg har gennem en laeng-
ere drreekke veeret praeget af tilbagegang i antallet af frem-
stillings- og handvaerksvirksomheder, mens antallet af ser-
vicevirksomheder har vaeret stigende. Denne udvikling af-
spejler sig ogsa i omfanget af varetransporter, som foreta-
ges til og fra virksomhederne pa Frederiksberg, som i dag
mere er koncentreret omkring butiksgaderne pa det cen-
trale Frederiksberg.

Analyse af den tunge trafik

Kommunen er derfor i gang med at undersege omfanget af
den tunge trafik pa Frederiksberg. Undersegelsen kon-
centreres omkring butiksgaderne: Gammel Kongevej,
Falkoner Allé, Godthabsvej, en del af Nordre Fasanvej og
Vesterbrogade. Undersegelsen skal efterfalgende danne
baggrund for en debat om, hvor, hvornar og hvordan vare-
transporten skal forega i fremtiden pa Frederiksberg med
henblik pa en eventuel optimering af kerslen til gavn for
bade miljget og vognmaendene.

Parkeringsbegransning

Frederiksberg Kommune har sammen med en rakke
andre kommuner i Storkebenhavn indfert parkeringsbe-
graensning for lastbiler, busser, pdhaengsvogne, motorred-
skaber og traktorer. Disse keretgjer ma ikke parkeres i tids-
rummet kl. 19.00-07.00. Keretgjerne henvises til bestemte
vejstreekninger eller p-pladser.




Trafiksikkerhed og tryghed rmsses ommne sbeicer ma

rettet pa at forbedre trafiksikkerheden og trygheden pa kommunens vejnet. Undersagelser blandt kommunens

unge og aldre viser dog, at sikkerhed og tryghed i trafikken ikke nedvendigvis haenger sammen - det kan sag-

tens foles utrygt at faerdes pa meget sikre lokaliteter.

National malsaetning

| de senere ar har antallet af trafikdraebte i Danmark ligget
omkring 500 personer. | 2001 |4 antallet af trafikdraebte pa
426, hvilket er det laveste nogensinde. Nye oplysninger fra
Danmarks Statistik viser dog, at antallet af trafikdraebte i
arets 6 forste maneder er 214 mod 18712001, hvilket er en
stigning pa 14%.

Antallet af politiregistrerede tilskadekomne har pa lands-
plan ligget pa 10.000. | forhold til Danmarks indbyggertal
er disse tal vaesentlig hgjere end lande som f.eks. Norge,
Sverige og Holland. Regeringen har derfor udarbejdet en
handlingsplan for trafiksikkerhed. Planen anbefaler, at ind-
satsen i de kommende ar koncentreres pa nogle fa vigtige
omrader: hgj hastighed, spiritus, cyklister og uheld i kryds.
80% af alle trafikuheld i Danmark skyldes en eller flere af
disse faktorer.

Det konkrete mél for handlingsplanen i 2001-2012 er, at
antallet af alvorligt tilskadekomne og draebte reduceres
med mindst 40% i forhold til ulykkestallet i 1998. Det vil
sige, at der pa landsplan inden udgangen af 2012 hgjst ma
vaere 300 draebte og 2.443 alvorligt tilskadekomne.

Antal uheld
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Udviklingen i antal uheld i Frederiksberg Kommune.

| en 5-arig periode fra og med 1997 til og med 2001 er der
registreret i alt 2.041 uheld i Frederiksberg Kommune,
hvoraf 776 uheld (38%) er med personskade.

Antallet af uheld har varieret meget over perioden. Det er
specielt antallet af materielskadeuheld som varierer, mens
antallet af personskadeuheld har veeret jeevnt faldende fra
173 til 125 uheld, svarende til et fald pa 28%.

For at overholde Feerdselssikkerhedskommissionens mal-
saetning skal antallet af draebte og alvorligt tilskadekomne
reduceres med 40% frem til 2012 i forhold til gennemsnit-
tet af ulykkestallet i 1997, 1998 og 1999. Pa Frederiksberg
betyder det, at antal draebte og alvorligt tilskadekomne

nedbringes fra 74 personer (beregnet som gennemsnit af
arene 1997, 1998 og 1999) til 44 personer i 2012.

Uheld pa Frederiksberg

Uheldsanalysen er baseret pa de uheld, som politiet har
kendskab til og optager rapport pa. Mange uheld registre-
res imidlertid ikke, da de implicerede selv henvender sig
pa skadestuerne og selv melder uheldet til forsikringssel-
skaberne. Erfaringsmaessigt kommer kun 10-20% af uhel-
dene til politiets kendskab.

Draebte og alvorligt tilskadekomne
== Malsatning
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Udviklingen i antallet af draebte og alvorligt tilskadekomne i
Frederiksberg Kommune, samt angivelse af
Fardselssikkerhedskommisionens malsatning fra 2001 til

2012.

Det er sarligt de lette trafikanter, som er udsatte i trafik-
ken. Der er indblandet en cyklist i lidt over 50% af samtlige
uheld, og i godt 20% af uheldene er der en fodgeaenger
involveret. Ud af de 12 personer der blev draebt i perioden,
var 5 personer til fods og 5 personer enten pa cykel eller pa
knallert, og kun 2 draebte var bilister.

Antallet af uheld, som sker i kryds, er faldet jaevnt i hele
perioden, hvilket kan skyldes de malrettede trafiksikker-
hedskampagner som Radet for Sterre Faerdselssikkerhed,
Storkebenhavns Trafiksikkerhedsrad og Frederiksberg
Kommune har gennemfert i perioden. Kommunen har
endvidere ombygget nogle af de sterre kryds, hvilket ogsa
kan have en effekt pa uheldsbilledet. Endvidere er der
anlagt cykelstier og cykelbaner pa flere af de trafikerede
hovedfardselsarer.

Desverre har der veeret en javn stigning i antallet af uheld
med spirituspavirkede ferere i perioden.
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Kryds

Dalgas Boulevard - Tesdorpfsvej — Nyelandsvej - Femte Juni Plads
Nordre Fasanvej — Godthabsvej

Dalgas Boulevard - Finsensvej

Nordre Fasanvej - Borups Allé

Peter Bangs Vej - Dalgas Boulevard

Gammel Kongevej - H.C. Orsteds Vej — Alhambrave;j

Roskildevej - Dalgas Boulevard — Borgmesters Fischers Vej
Roskildevej - Sendre Fasanvej

Gammel Kongevej — Biilowsvej - Madvigs Allé

Frederiksberg Allé - Allégade - Pile Allé

De 10 mest uheldsbelastede kryds i kommunen i perioden 1997-2001.

Skolevejsundersggelse

Kommunen har netop gennemfert en skolevejsunderse-
gelse, hvor elever, foraldre og skolebestyrelser fra 14 sko-
ler har udpeget farlige og utrygge steder pa skolevejene.
Kommunen har efterfelgende udarbejdet en handlings-
plan til forbedring af elevernes sikkerhed pa deres vej til og
fra skole, og i 2002 udferes de ferste projekter ved en
reekke skoler. Kommunen har endvidere opfordret skoler-
ne til at udarbejde en trafikpolitik, der bl.a. skal fremme
cykling og gang som primeer transport til skole, beskrive
afsaetningssteder samt belyse foraldrenes og laerernes rol-
ler for elevernes transportvalg.
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Udpegede utrygge lokaliteter pa Frederiksberg.
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Aldre i trafikken

Frederiksberg Kommune er med stotte fra Vejdirektoratet i
gang med et projekt (FAST), hvor der settes fokus pa
eldres sikkerhed i signalregulerede kryds samt ved ud- og
indstigning af busser ved stoppestederne. Pa baggrund af
en omfattende spergeskemaundersegelse blandt kommu-
nens aldre borgere, uheldsanalyser og konfliktstudier pa
de udpegede problemfyldte lokaliteter ivaerksaetter kom-
munen en rakke tiltag, som skal forbedre vilkarene for de
zldre.

Trafiksikkerhedsplan

Frederiksberg Kommune gnsker, at det skal blive mere sik-
kert at faerdes i trafikken. Derfor bliver der i den endelige
Trafik- og Miljghandlingsplan 2003 indarbejdet en trafik-
sikkerhedsplan. Planen skal — pa baggrund af en systema-
tisk udpegning af sorte pletter pa vejnettet i kommunen —
danne grundlag for en prioritering af kommunens udgifter
til trafiksikkerhedsfremmende tiltag.

Storkebenhavns Trafiksikkerhedsrad
Storkebenhavns Trafiksikkerhedsrad blev oprettet i 1994
og er et samarbejde mellem Kebenhavns Kommune,
Kebenhavns Amt og Frederiksberg Kommune. | Radet sid-
der politikere og embedsmaend fra de tre parter samt
repraesentanter fra politiet, Dansk Cyklistforbund og FDM.
Frederiksberg Kommune er p.t. formand for radet.

Radets vigtigste opgave er at gennemfere kampagner og
forskellige arrangementer for at pavirke trafikanterne til en
mere sikker adfaerd — bl.a. ved at informere om trafiksik-
kerhed pa skoler og institutioner.
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Stej og

u ftfo ru re n I n g Trafikken anses i dag som den vasentligste bidragsyder

til stej og luftforureningen pa Frederiksberg. Kommunen har i forbindelse med statusdelen foretaget en narme-

re kortlegning af stej og luftforureningen i de frederiksbergske gaderum.

Luftforurening

Luftforureningen fra trafikken bestar af mange forskellige
stoffer. Blandt de stoffer som sundhedsmaessigt i dag an-
ses for de mest kritiske er partiklerne (iszer de helt sma) og
kvaelstofdioxid (NO2). Partikler fra bilers udstedning anses
for kreeftfremkaldende, og Embedslaegen har vurderet, at
partiklerne er arsag til mellem 100 — 300 for tidlige deds-
fald og mellem 200 — 500 ekstra hospitalsindleeggelser om
aret (tal for hele Storkebenhavn).

Derudover medferer trafikken udslip af kuldioxid (CO2).
CO: er kendt for at bidrage til drivhuseffekten, d.v.s. det
feenomen, der bevirker, at kloden bliver varmere.

Udviklingen i luftkvaliteten

Kommunen har i en laengere drreekke deltaget i et samar-
bejde med de gvrige amter i hovedstadsregionen om over-
vagning af luftkvaliteten i omradet. Overvagningen viser,
at selv om biltrafikken er steget, sa er luftforureningen alli-
gevel faldet med hensyn til en rakke stoffer. Saledes
betragtes bly, kulilte samt svovldioxid ikke lzengere som et
luftforureningsproblem. Arsagen hertil er anvendelsen af
katalysatorer, indferelse af svovlfattigt braendstof samt det
faktum, at udbredelsen af fiernvarmen har fortraengt an-
vendelsen af den mere miljgbelastende fyringsolie.

Beregning af

luftforureningen

Der er foretaget en modelberegning af luftens indhold af
forurenende stoffer pa en raekke veje pa Frederiksberg.
Modelberegninger af luftforurening er i dag sa gode, at de
med god sikkerhed kan forudsige luftforureningen pa et
givet sted i gaderummet. Beregningerne er foretaget for
kveelstofdioxid (NO2), som er et af de kritiske stoffer, jf.
figur.

Der er foretaget beregninger for NO2 i udvalgte gaderum pa
Frederiksberg. Beregningerne viser, at Miljgstyrelsens vejle-
dende graensevaerdi for NO2 pa 135 mikrogram/m” er over-
skredet i enkelte gaderum. Beregningerne viser ogsa, at de
heje niveauer typisk findes i de staerkt trafikerede gader
med randbebyggelser, hvor gaderummet er "lukket".
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Luftens indhold af kvalstofdioxid (NO2), beregnede vardier.

Muligheder for reduktion af

luftforureningen

Luftkvaliteten i gaderummet er afhangig af er raekke fak-
torer: antal keretgjer, der belaster gaden, gadens udform-
ning, den pagaeldende dags meteorologiske forhold m.v.
Den teknologiske udvikling vil automatisk betyde en for-
bedring af luftkvaliteten i de kommende ar, men derud-
over kan anvendelsen af alternative brandstoffer (f.eks.
gas til busdrift) og brugen af partikelfiltre vaere med til at
forbedre forholdene. Kommunen har en beslutning om at
den teknologiske udvikling pa omradet skal felges ngje
med henblik pa en senere beslutning om anvendelse af
partikelfiltre pa de kommunale keretgjer.



Stoj

Det vasentlige stgjproblem i dag er stgj fra trafikken.
Stejen kommer iszr fra bilernes motor og daekkenes kon-
takt med vejbanen. Stgj kan pavirke os negativt i form af
stress og sevnforstyrrelser m.v. Lyd og dermed stej males i
decibel (dB(A)). En stigning i stejen pa 6-10 dB(A) vil nor-
malt opleves som om, stgjen er blevet "fordoblet”. En an-
dring pa 3 dB(A) kan normalt lige heres og svarer til en hal-
vering eller fordobling af trafikmaengden.

Graenseverdier for stgj

Miljgstyrelsen har fastsat vaerdier for, hvor hgj stejbelast-
ningen ma vaere, nar der planlaegges nye boliger. Det gen-
nemsnitlige stejniveau ber ikke overstige 55 dB(A) i bolig-
omraderne, dog kan der i taette eksisterende boligomrader
(som Frederiksberg) accepteres niveauer op til 65 dB(A).
Frederiksbergs Kommuneplan indeholder bestemmelser
om, at der ved nybebyggelser af f.eks. boliger, som er
belastet med stgj over 55 dB(A), skal treffes foranstalt-
ninger saledes, at stejbelastningen indenders ikke oversti-
ger 30 dB(A). Derudover er der et overordnet mal om, at
antallet af stejbelastede boliger med et stejniveau over 65
dB(A) er halveret i 2015.

Beregninger af trafikstoj

Der er foretaget en gennemsnitsberegning af trafikstejen
langs en raekke betydende veje pa Frederiksberg. Bereg-
ningerne er foretaget i henhold til den nordiske stejbereg-
ningsmodel.

Forelobelige beregninger viser, at der langs vejene pa
Frederiksberg er ca. 33.000 boliger, svarende til ca. 65 % af
byens boliger, som er belastet med et stgjniveau over 55
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dB(A). Derudover er der ca. 24.000 boliger (48%) som er
belastet med et stgjniveau over de kritiske 65 dB(A).

Stajbelastning - stgjniveau ved facade, dB(A)
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Stejbelastningen langs Frederiksbergs trafikveje.

Muligheder for at

nedbringe trafikstejen

Stejen fra trafikken kan nedbringes ved at flytte den tunge
trafik vaek, sikre en mere glidende trafikafvikling, nedsaette
hastigheden og anvende stgjdeempende vejbelaegninger.
Derudover kan der opsattes stejskeerme, hvilket dog kan
vaere vanskeligt i en "taet” by som Frederiksberg.

Den mest effektive stajdeempning fas dog ved at stgjdaeempe
selve boligen, f.eks. ved anvendelse af stejisolerende ruder.




Bye n S ru m Det er vigtigt for enhver by at have gode byrum, hvor mennesker kan medes, og

hvor der er plads til bade spontane og planlagte aktiviteter, samtidigt med at trafikken afvikles. Byens rum skal

pa én gang vare gode og attraktive opholdsarealer og velfungerende trafikarealer.

Et godt byrum kendetegnes ved, at der er mulighed for
ophold og oplevelser sasmmen med andre mennesker samt
gode betingelser for gangtrafikken. Hvis biltrafikken er for
omfattende, kan det veere vanskeligt at opna et attraktivt
og levende byrum. Kvaliteten og placeringen af byudstyr i
byens rum og vejforleb har ligeledes en vasentlig betyd-
ning for det aestetiske udtryk og identiteten i et omrade.
Derfor har Frederiksberg Kommune vedtaget en design-
strategi, der vil danne grundlag for valg af byinventar, nar
nye byrum etableres eller renoveres.

Frederiksberg nye bymidte

| forbindelse med etableringen af den nye Metrostation,
Frederiksberg, og opferelsen af det nye Frederiksberg
Gymnasium pa Sylows Plads er det kommunens gnske at
etablere omradet som et nyt bycentrum for Frederiksberg.
Denne nye bymidte vil indeholde nye sidestillede plads-
rum med hver sin identitet og tilbyde borgerne et attraktivt
og varieret bycentrum med mange forskellige aktiviteter
og oplevelser. Bymidten omfatter Solbjerg Plads, Solbjerg
Torv, Solbjergvej, Sylows Plads, Metroplads og Holger
Thornges Passage.

Frederiksberg nye Metrobyrum

Omkring de kommende Metrostationer pa Frederiksberg

f.eks. Flintholm, Solbjerg (Fasanvej) og Forum arbejdes der

med planlagningen af helt nye byrum i forbindelse med
anlaeggelse af Metrolinien:

0 Ved Flintholm station anleegges en ny bydel med sta-
tionsplads og ny plads ved Finsensvej, der bindes sam-
men af en ny boulevard med beplantning.

0 Ved Solbjerg (Fasanvej) station etableres et nyt byrum
omkring stationspladsen samt en ny fodgeaengerpro-
menade til Den Grenne Sti.

0 Ny stationsforplads ved Forum Metrostation.

Byens torve og pladser
Pa mange af Frederiksbergs torve og pladser foregar byens

udeliv, og det stiller store krav til bade den arkitektoniske og
funktionsmaessige udformning af rummene. Frederiksberg
Kommune har i de senere ar etableret en raekke nye smuk-
ke og attraktive byrum:

o "Slgjfen”, en plads, hvor sporvognene i sin tid havde
endestation, og som danner sammenhang mellem
Peter Bangs Vej og Lindevangsparken.

O Plads pa hjernet af Solvej og Smallegade med lukning
af Solvej ved Smallegade.

O Pladser i forbindelse med Den Grenne Sti ved hen-
holdsvis Peter Bangs Vej og Rolighedsvej.

Byens vejrum

Mange vejrum er beplantet med vejtraeer for at sikre det
grenne preeg pa Frederiksberg. Her kan specielt naevnes
Frederiksberg Allé med flere fortovscaféer, som kulminerer
ved Frederiksberg Have.

Byfornyelsen

Pa Frederiksberg er der igangsat helhedsorienterede byfor-

nyelsesprojekter i 3 omrader, som vil medfere trafiksane-

ring og forbedring af offentlige friarealer for kvarterets be-
boere.

0 | Svemmehalskvarteret bliver et omrade, der afgraenses
af Falkonér Allé, Nyelandsvej, Yrsavej og Roarsvej, tra-
fiksaneret i forbindelse med en ny trafikafviklingsplan i
2002, og efterfelgende vil der ske en ombygning af vej-
ene til grenne vejrum med trafikdeempende foranstalt-
ninger.

0 | Lindevangskvarteret bliver Wilkensvej renoveret med
trafikdeempende foranstaltninger og traeplantning samt
etablering af et nyt centralt opholdsareal.

0 | Finsens Have kvarteret, der afgraenses af Finsensvej,
Gustav Johannsens Vej, Christian Poulsens Vej og
Senderjyllands Allé, bliver omradet trafiksaneret i for-
bindelse med en ny trafikafviklingsplan, og Christian
Poulsens Vej samt Nis Lorenzens Vej trafiksaneres med
etablering af et nyt opholdsareal pa Christian Poulsens Vej.



Byens parker og grenne anleg
Frederiksberg fremstar som en gren kommune, hvor by-
ens parker og granne omrader fungerer som rekreative
opholdsrum for byens borgere.

| de senere ar er Sefrontparken ved Skt. Jergens Seg faer-
diganlagt med udsigtsplads og trappeanlaeg. Parkanlagget
Aksel Megllers Have er blevet renoveret med arkadestier i
begge sider af parken.

© Frederiksberg Kommune

Byens pladser og grenne omrader
[ Parker og grenne anlaeg
[ Kirkegarde
I drestsanleg
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FO rl Q b Og tl d S p | an Debatoplagget skal danne grundlag bade for borgerdialogen i

Miljotrafikugen og i efterfelgende borgergrupper — men ogsa for det videre arbejde med en ny Trafik- og

Miljghandlingsplan for kommunen.

| forbindelse med Miljgtrafikugen er det hensigten, at
byens borgere sammen med kommunens teknikere og
politikere skal diskutere de trafikale forhold og de trafikaf-
ledte miljgaspekter pa Frederiksberg.

Debatten skal sikre, at der tages hand om de problemer,
som borgerne oplever rundt omkring i kommunen.

Efter Miljetrafikugen fortseetter debatten. Der kan nedsaet-
tes lokale borgergrupper, som kan arbejde videre med
udvalgte problemstillinger, safremt borgerne udviser inter-
esse herfor. Men ogsa pa kommunens hjemmeside er der
etableret en portal, hvor borgerne kan kommentere debat-
oplaegget, som ogsa vil vaere at finde pa websiden:

www.frederiksberg.dk/tmplan.

Arbejdsprocessen for udarbejdelsen af Trafik- og
Miljehandlingsplan 2002 og 2003.

2002

Arbejdet med planen er inddelt i felgen-

de faser:

0 Kortleegningsfasen, hvor alle trafikale og miljgmaessige
forhold bliver kortlagt og beskrevet.

0 Debatperiode, som indledes med debatmader i Miljg-
trafikugen. Der nedszttes arbejdsgrupper, som arbej-
der med udvalgte problemstillinger frem til december
2002. Resultatet af dette arbejde foreleegges Teknik-
og Miljgudvalget primo december 2002.

0 Udarbejdelsen af et forslag til den endelige Trafik- og

Miljghandlingsplan. Planen indeholder bade en 4-arig

og en 12-drig plan, som beskriver overordnet de kort-

sigtede og langsigtede mal sammen med konkrete lgs-
ningsforslag til, hvorledes de opstillede mal kan nas.

Planen forventes at blive sendt ud i hering i 8 uger

efter sommerferien 2003 og blive endelig vedtaget i

lebet af efteraret 2003.

2003

April | Maj  Juni = Juli

Fase

Status
Kortlagning af eksisterende
trafikale og miljemassige forhold

Debatperiode

Starter i forbindelse med
Miljotrafikugen i uge 38 med
3 borgermeder i kommunen

Der nedsattes arbejdsgrupper,
som arbejder med udvalgte
emner

Politisk behandling - forelaggelse
af arbejdsgruppernes arbejde for
Teknik- og Miljsudvalget

Udarbejdelse af forslag til
Trafik- og
Miljghandlingsplan

Der udarbejdes et forslag til
Trafik- og Miljghandlingsplan
med kort- og langsigtede mal
sammen med konkrete
lesningsforslag

Politisk behandling - godkendelse
af forslaget i Teknik- og
Miljoudvalget

Horingsfase

Politisk vedtagelse af den endeli-
ge Trafik- og Miljghandlingsplan

Aug.

Sep.

Okt.

Nov.

Dec. Jan. Feb. Marts April Maj Juni | Juli Aug.

Sep.

Okt.

Nov.
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