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Faerre kommer til skade i trafikken

Denne rapport giver en status pa uheldsudviklingen i Fre-
deriksberg Kommune i 2017 set i forhold til fem indsats-
omrader i Feerdselssikkerhedskommissionens nationale
handlingsplan, der er vedtaget den 6. maj 2013.

| handlingsplanen er beskrevet 10 indsatsomrader, hvor
alle ikke er lige relevante for en udpreeget bykommune,
som Frederiksberg. Frederiksberg har i sin trafiksikker-
hedsplan besluttet at arbejde videre med fglgende ind-
satsomrdder:

* Systematisk uheldsbekeempelse
« Cyklister

* Fodgeengere

¢ Trafikanternes adfeerd

* Trafiksikkerhed i hverdagen

Desuden felges udviklingen inden for felgende indsats-
omrader, idet de indgar som uheldsfaktorer i ovensta-
ende:

* Krydsuheld
* De unge trafikanter
 Spiritus, narkotika og medicin

* Hastighed

Den nationale handlingsplan foreskriver, at antallet af
dreebte, alvorligt tilskadekomne og lettere tilskadekomne
skal veere reduceret med 50 % inden udgangen af 2020 i
forhold til 2010.

For Frederiksberg Kommune betyder denne malsetning,
at der i 2020 hgjst ma vaere:

* Odrabte
* 14 alvorligt tilskadekomne

* 11 lettere tilskadekomne

| 2017 har politiet optaget rapport pa 115 uheld i Frede-
riksberg Kommune fordelt pa 30 personskadeuheld og 85
materielskadeuheld. 1 2016 har politiet optaget rapport pa
140 uheld i Frederiksberg Kommune, fordelt pa 46 per-
sonskadeuheld og 94 materielskadeuheld. | forhold til an-
tallet af uheld der er optaget rapport for i 2016, er der tale
omen fald pa 17 %.

Pa landsplan har antallet af personskadeuheld veeret stig-
ende i 2017 svarende til en stigning pa 1 % i forhold til
2016. Pa Frederiksberg er antallet af personskadeuheld
faldet med 16 fra 2016 til 2017, hvilket svarer til et fald
pa 35 %.

Sammenfatning

Andelen af alvorligt tilskadekomne er faldet 37 % fra 2016 til
2017, og andelen af lettere tilskadekomne er faldet med 11 %.

Andelen af ekstrauheld, dvs. uheld hvor der ikke optages rap-
port er faldet med 52 % fra 2016 til 2017. Frederiksberg Kom-
mune holder udviklingen i uheldene under observation.

Der er ikke registreret brug af narkotika i uheld med tilskade-
komne i 2017 og der er heller ikke nogen personskadeuheld
hvor der er kert med for hej hastighed. Antallet af tilskadekom-
ne cyklister er faldet med 23 % i forhold til 2016 mens antallet
af fodgeengere som kommer til skade i trafikken er faldet med
45 %.

Antallet af personskadeuheld i kryds er i 2017 pa 22, hvilket er
pa samme niveau som i 2016. | 4 kryds sker der mere end 5
uheld over 5 ar .

Krydsene er:

 Roskildevej / Pile Allé / Vesterbrogade
* Nordre Fasanvej / Borups Allé
 Nordre Fasanvej / Hilleradgade

+ Dalgas Boulevard / Finsensvej

Pa Frederiksberg kommer de unge primeert til skade som cyk-
lister, hvorimod billedet pa landsplan viser, at de unge primeert
kommer til skade i bil eller som cyklister.

Frederiksberg Kommune arbejder labende pa at forbedre tra-
fiksikkerheden ved en kombination af vejombygninger og kam-
pagner. Politiet supplerer dette ved at veere synlige i trafikken
og ved at gennemfare politikontrol.



Faerdselssikkerhedskommissionens
nationale handlingsplan

Feerdselssikkerhedskommissionen har udarbejdet en revideret
handlingsplan for 2013-2020, hvor det er valgt at seette nye
overordnede mal for 2020. Handlingsplanen indeholder forslag
til indsatser tilknyttet de forskellige fokusomrader for at kunne
na malet:

Antallet af dreebte, alvorligt tilskadekomne og lettere tilskade-
komne skal inden udgangen af 2020 veere reduceret med 50 %
i forhold til 2010.

Visionen for handlingsplanen er, at ingen skal draebes eller kvee-
stes alvorligt pa de danske veje, og at transportsystemet i videst
muligt omfang skal tilgive dem, der begar fejl: Hver ulykke er
én for meget.

Kommissionen har udpeget 10 fokusomrader, som omfatter
neesten alle uheld med draebte og tilskadekomne pa de danske

veje:

1. For hgj hastighed

2. Spiritus, narkotika og medicin
3. Uopmaerksomhed

4. Manglende sele- og hjelmbrug
5. Fodgaengere

6. Cyklister og knallertforere
7

8

9

1

. Unge bilister op til 24 ar

. Mgdeulykker

. Eneulykker

0. Ulykker i kryds i abent land

For Frederiksberg betyder den nationale malsetning felgende
delmal for det maksimale antal draebte og tilskadekomne:

Draebte 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Alvorligt tilskadekomne 29 17 24 23 21 20 18 17 15 14
Lettere tilskadekomne 23 16 19 18 17 16 14 13 12 11
Sum 53 33 43 41 38 36 32 30 27 25

Kommunerne er vigtige akterer for at forebygge ulykker og re-
ducere skader. Kommunerne er ansvarlige for sterstedelen af
det danske vejnet og spiller ogsa en vigtig rolle i forhold til vej-
tekniske tiltag samt kampagner og information, da de er teet pa
borgerne, specielt skoleeleverne.

Stort set alle kommuner arbejder malrettet med at forbedre
trafiksikkerheden. Kommunerne udarbejder trafiksikkerheds-
handlingsplaner, som for sterstedelens vedkommende bygger
pa Feerdselssikkerhedskommissionens nationale handlingsplan-
er.



| Frederiksberg Kommunes Trafiksikkerhedsplan er det
besluttet at arbejde videre med falgende fokusomrader:

* Systematisk uheldsbekaempelse
« Cyklister

* Fodgeengere

* Trafikanternes adfeerd

* Trafiksikkerhed i hverdagen

Desuden folges udviklingen inden for folgende indsats-
omrader, idet de indgar som uheldsfaktorer i ovensta-
ende:

* Krydsuheld

* De unge trafikanter

* Spiritus, narkotika og medicin
* Hastighed

Cykelstitilslutning til krydset Madvigs Allé / Frederiksberg Allé.

Overfares malsetningen fra Feerdselssikkerhedskommission-
ens nationale handlingsplan til Frederiksberg betyder det, at
der i 2020 maksimalt ma veere:

* Odrabte
* 14 alvorligt tilskadekomne

* 11 lettere tilskadekomne

Feerdselssikkerhedskommissionen udarbejdede i september
2017 en status pa malene i den nationale handlingsplan. Pa
landsplan var der flere draebte, alvorligt og lettere tilskadekom-
ne end de maksimale mal. De skyldes primeert at uheld med
fodgaengere og cyklister ikke felger med den positive udvikling.
Det anbefales derfor at opprioritere fokusomraderne cyklister,
fodgaengere og sikkerhedsteknologi i biler, hvilket haenger godt
sammen med kommunens fokusomrader.




Uheldssituation generelt

Kebenhavns Politikreds har i 2017 optaget rapport pa 115 [ Personskadeuheld
uheld pa Frederiksberg, heraf 30 med personskade. Udviklin- I Materielskadeuheld
gen i uheld fremgar af figur 1. Ekstrauheld

| 2017 er det samlede antal uheld faldet fra 170 (17%) i forhold 120

til det samlede antal uheld i 2016, hvor politiet har optaget rap-

port pa 140 uheld. 100

0
Ses alene pa antallet af personskadeuheld er der generelt i Dan- 8

mark sket et fald pa 4 %, mens der pa Frederiksberg er et fald i 60
personskadeuheld svarende til 35 %.

40

Der eri 2017 sket 85 materielskadeuheld, hvilket er et fald pa 9 20
% siden 2016, hvor der blev registreret 94 materielskadeuheld.

0

2013 2014 2015 2016 2017

| 2017 er der sket et markant fald i antallet af rapporterede eks- Figur 1. Udvikling | uheld pa Frederiksberg.

trauheld fra 115 i 2016 til 55 uheld i 2017. Et ekstrauheld er et
uheld med kun ubetydelig materiel skade under 50.000 kr. for

hvert keretgj og ingen grove overtradelser af feerdselsloven, Bl Drabte
hvor politiet ikke har optaget en egentlig rapport, men dog har 1 Alvorligt tilskadekomne
registreret uheldet. Det er serligt i Kebenhavns Politikreds at Lettere tilskadekomne

der er sket et fald i registrering af ekstrauheld, hvorfor det an-
befales at holde udviklingen under observation, for vurdering
af om reduktionen hanger sammen med politikredsens priori-
tering af opgaver.

— Malsatning

Der er i 2017 registreret 33 tilskadekomne, hvilket er 15 feerre
end i 2016, hvor der var 48 tilskadekomne, svarende til et fald
pa 31 %. Pa landsplan er antallet af draebte og tilskadekomne
faldet med 4 %.

Som det ses af figur 2 er udviklingen i uheld positiv i forhold til
den negative udvikling, der var i 2014 og 2015, og falger nee- 0

sten malsaetningen for Frederiksberg Kommune. g c & ¥ 2 g s X2 §
(o] (o] o o o (o] (o] (o] (o] (o] o
| 2017 burde der samlet set veere reduceret til O draebte, 18 Figur 2. Udvikling i drzebte og tilskadekomne pa Frederiksberg i

alvorligt og 14 lettere tilskadekomne for at falge mélsatnings- forhold il malsztningen.

kurven. Det er de alvorligt og lettere tilskadekomne, som afvig-
er mest fra malsaetningen.

12017 er der ingen dreebte i trafikken pa Frederiksberg. Antallet
af alvorligt tilskadekomne er 171 2017, hvor der i 2016 er 27.
Det er et fald pa 37 %. Antallet af lettere tilskadekomne er faldet
fra181il 16, hvilket svarer til et fald pa 11 % i forhold til aret far.

Den geografiske placering af de registrerede uheld i 2017 kan
ses pa bilag 4.



Personskader og trafikanttyper

[ Bil-71%/1® Bl Gkel 19% /48
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Figur 3. Implicerede i uheld i 2017 fordelt pa trafikanttyper.
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Figur 4. Tilskadekomne i uheld i 2017 fordelt pa trafikanttyper.

Der kan veere flere trafikanter impliceret i det enkelte trafik-
uheld. | 2017 er 251 trafikanter og 13 genstande (f.eks. lys-
master, skilte, husmur, vejtreeer mv.) pa eller uden for vejen
impliceret i de i alt 170 uheld, hvor politiet har optaget rapport.

Figur 3 viser den procentvise fordeling af implicerede i trafik-
uheld fordelt pa trafikanttypen. Af figuren ses, at 71 % af de im-
plicerede er bilister. De blade trafikanter (cyklister og fodgeeng-
ere) udger derimod kun 29 % af de implicerede.

Figur 4 viser fordelingen af hvem der kommer til skade.

Der er 33 tilskadekomne i 2017. | forhold til 2016 er andelen af
tilskadekomne bilister faldet fra 15 % til 6 %.

| 2017 kom der 6 ferre cyklister til skade i trafikken i forhold
til 2016, hvor der var 26 tilskadekomne cyklister. Ses pa det
samlede antal tilskadekomne, er andelen af tilskadekomne cyk-
lister steget. Selv om cyklister kun udger 19 % af de involverede
trafikanter i trafikuheld, udger de mere end halvdelen (61%) af
de tilskadekomne, hvor de i 2016 udgjorde 54 % af de tilskade-
komne.

18 % af de tilskadekomne i trafikuheld er fodgaengere, hvilket
er et fald i forhold til 2016, hvor andelen af de tilskadekomne
fodgeengere udgjorde 23 %. Andelen af tilskadekomne motor-
cyklister er steget fra 4 % til 6 %, mens knallertferernes andel
af tilskadekomne ogsa er steget fra 4 % til 9 %. | 2017 er ingen
forere af knallert 45 kommet til skade i trafikken.

Udviklingen i dreebte og tilskadekomne fordelt pa trafikanter
fremgar af figur 5. | forhold til 2016 er der i 2017 sket en stigning
i antallet af knallert 30 farere, der er kommet til skade i trafikken,
mens der for bilister, fodgeengere, knallert 45 forere og cyklister
er sket et fald. For motorcykelfgrer og andet er der ikke sket
@ndringer i antallet af tilskadekomne.



Aldersfordelingen blandt de draebte og tilskadekomne ses af
figur 6. Af figuren ses, at det primeert er personer i alderen 20-
29 ar, der kommer til skade i trafikken.

1 2017 udger kvinder 45 % af de draebte og tilskadekomne, hvil-
ket er en aendring i forhold til 2016, hvor kvinder udgjorde 54 %
af de draebte og tilskadekomne.

| 2017 kom ingen personer pa 70 ar og derover tilskade i trafik-
ken, hvor de i 2016 udgjorde 21 %.

De 20-29-arige kommer oftest til skade, nar de kerer pa cykel. 9
ud af 16 tilskadekomne i denne aldersgruppe er cyklister.

Et uheld skal registreres som ét skolevejsuheld, hvis barn og
unge er mellem 7-17 ar og er fodgaenger, cyklist eller knallert-
forer. Desuden skal uheldet ske mandag-fredag i tidsrummet
kl. 7-18.

| 2017 er der ikke registreret skolevejsuheld pa Frederiksberg.

Bilag 1 viser hvilke hovedsituationer de tilskadekomne er impli-
ceret i. De hyppigste uheldssituationer er:

» Uheld med fodgeengere (hovedsituation 8)

* Uheld mellem ligeud kerende pa samme vej og med
samme kurs (hovedsituation 1)

 Pékersel af parkeret keretgj (hovedsituation 7)

* Uheld mellem karende pa samme vej med samme
kurs med svingning (hovedsituation 3)

¢ Uheld med kerende pa samme vej med modsat kurs
og svingning (hovedsituation 4)

Figur 7 illustrerer de streekninger, hvor der er sket mindst 5
personskadeuheld fra 2013-2017. Antallet af uheld gaelder for
hele streekningen og forholder sig ikke til streekningens samlede
leengde.

Det ses af figur 7, at det primeert er pa trafikvejene uheldene
sker. Det er ogsa disse veje, der afvikler de sterste trafikmaeng-
der.

Figur 8 viser de kryds, hvor der er sket mindst 2 personskade-
uheld. Det er primaert i de starre kryds mellem trafikvejene, at

I 2013 2014 [ 2015
M 2016 2017

45

40

35

30

25

20

15

S S S S S Q Lt
g ¢ ¢ ¢ & £ 3
2 ) Q ) 2 o0 c
=2 3 ¢ & &
0
£ 5 3
[} = o
= < L
2 8
¥
Figur 5. Draebte og tilskadekomne fordelt pa trafikanttyper.
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Figur 6. Draebte og tilskadekomne i 2017 fordelt pa alder.



Uheldsbelastede lokaliteter

[ Personskader uheldene sker, ligesom det er de kryds, der afvikler store trafik-
der.

[ Materielskader maEngder

De mest uheldsbelastede kryds pa Frederiksberg kan let svinge

fraartil ar, da der generelt sker fa uheld i de enkelte kryds.

45
40

Frederiksberg Kommune har gennem en arraekke arbejdet med

Falkoner Allé
Finsensej

Gammel Kongevej
Godthabsvej
Nordre Fasanvej
Peter Bangs Vej
Roskildevej

Figur 7. Straekninger med mindst 5 personskadeuheld fra 2013-2017.

ekompagniet
r——rr— T —

Ny overkersel ved udkersel fra Julius Thomsens Plads mod Rosenarns Allé



uheldsbekeempelse i kryds og pa streekninger. Sammenholdt
med etablering af cykelbaner og -stier samt andre anlaegs-
arbejder er det efterhanden vanskeligt at udpege kryds med
mange uheld, som ikke har veeret ombygget eller er pavirket af
anleegsarbejder i de senere ar.

Krydset Roskildevej/Pile Allé/Vesterbrogade

Krydset har fortsat en hej koncentration af personskadeuheld
i 5-arsperioden 2013-2017 og har veeret udpeget i tidligere
uheldsrapporter i Frederiksberg.

Der er sket 8 personskadeuheld og 9 materielskadeuheld i peri-
oden 2013-2017. Der er sket flest uheld i starten af uheldsprio-
den, idet der skete 6 uheld i 2013 og antallet herefter er faldet.
Det ser derfor ud til at gennemferte forbedringer medvirker til
et forbedret uheldsbillede, men det anbefales at holde udviklin-
gen i uheld under observation.

| kollisionsdiagrammet pa figur 9 ses uheldsbilledet, hvor cyk-
listuheld udger 70 % af uheldene i krydset. 30 % er seerligt hej-
resvingsuheld (312) fra Pile Allé nord og syd, samt 30 % ven-
stresving ind foran modkerende (410) fra Roskildevej og Pile
Allé nord.

vvvvvvvv Fodgaenger S: Spiritusuheld
————— Cyklister R: Radkersel
— —  Knallert 30

Motorkoretoj
> Uden personskade
> Med personskade

Roskildevej

6 Vesterbrogade

Pile Allg

Figur 9. Kollisionsdiagram af uheld fra 2013-2017 i krydset mellem
Roskildevej / Pile Allé / Vesterbrogade.
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Figur 8. Kryds med mindst 2 personskadeuheld eller 7 person- eller
materielskader fra 2013-2017.

Hilleredgade / Nordre Fasanvej
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Figur 9. Udviklingen i antallet af drabte og tilskadekomne unge 15-24
ar.

Unge

Unge er overrepraesenteret i trafikuheld og aldersgruppen 15-
24 &r udger i Danmark 23 % af de draebte og tilskadekomne
pa trods af, at denne gruppe kun udger 13 % af befolkningen.
Dette har medfert, at uheld med unge indgar som et seerligt
fokusomrade i Feerdselssikkerhedskommissionens nationale
handlingsplan. Udviklingeni antallet af tilskadekomne unge tra-
fikanter pa Frederiksberg i forhold til Feerdselssikkerhedskom-
missionens malsaetning fremgar af figur 9.

Pa Frederiksberg udger unge 15-24 arige 27 % af de tilskade-
komne i 2017, hvilket er mere end den andel de udger af be-
folkningen i kommunen somer 13 %. Bade i 2016 0g 2017 er det
primeert unge cyklister, der kommer til skade i trafikken. [ 2017
udger cyklister 67 % af de tilskadekomne unge 15-24 arige og
de avrige tilskadekomne i denne aldersgruppe fordeler sig pa
fodgeengere, motorcykel og knallert 30-farere. 3 af de 6 tilska-
dekomne unge cyklister havde cykelhjelm pa ved uheldet. Der
har i 2017 ikke veeret nogen personskadeuheld med cyklister,
hvor hastigheden af modpartens keretej er skennet hgjere end
hastighedsgraensen.

Antallet af tilskadekomne unge er faldet fra 1312016 il 9 2017,
men er stadig over Feerdselssikkerhedskommissionens malsaet-
ning. Det relativt lave antal unge tilskadekomne gger risikoen
for tilfeeldige statistiske udsving, men maske er den positive ud-
vikling fra 2015 pa vej tilbage.

Pa landsplan geelder det for de 15-24-arige, at de overvejende
kommer til skade i bil, pa cykel eller knallert.

Kryds mellem Nordre Fasanvej og Mariendalsvej.

M



Cyklister

Reduktion i antallet af uheld med cyklister er et omrade som
Feerdselssikkerhedskommissionens nationale handlingsplan
ser som en hovedudfordring.

Pa landsplan er 24 % af personskaderne relateret til cyklister.

Cyklens andel af korte ture mellem 2 og 5 km péa landsplan ud-
gor 25 %. Pa Frederiksberg udger cyklen 37 % af ture under
5 km. (Kilde: Center for Transport Analytics, DTU's TU-data
2014-2016)

1 2017 er i alt 20 cyklister kommet til skade. Cyklisterne udger
61 % af de tilskadekomne pa Frederiksberg i 2017 (figur 4). |
forhold til 2016 er det samlede antal draebte og tilskadekomne
cyklister faldet med 6 svarende til 23 %.

Af figur 10 fremgar udviklingen af dreebte og tilskadekomne
cyklister pa Frederiksberg i forhold til Faerdselssikkerhedskom-
missionens malseetning.

Antallet af lettere tilskadekomne cyklister er faldet fra 101 2016
til 7 i 2017. Ligeledes er antallet af alvorligt tilskadekomne
faldet fra 15120161l 131 2017. 12017 var der ingen draebte pa
Frederiksberg.

9 af de tilskadekomne cyklister er maend og 11 er kvinder. | for-
hold til 2016 er antallet af tilskadekomne kvindelige cyklister
faldet fra 15 til 11 og antallet af tilskadekomne maend faldet fra
11l 9.

Der er 2 hovedskader blandt de tilskadekomne cyklister, hvoraf
1 anvendte cykelhjelm.

Bilister og andre cyklister er de hyppigste modparter ved til-
skadekomne cyklister. 55 % af alle implicerede ved personska-
deuheld med tilskadekomne cyklister er bilister. 74 % af de im-
plicerede cyklister kommer til skade. Af figur 11 fremgar det,
hvordan fordelingen mellem de implicerede trafiktyper fordeler
sig, nar der er mindst en tilskadekommen cyklist i uheldet.

12
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Figur 10. Udviklingen i drabte og tilskadekomne cyklister.
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Figur 11. Modparter i trafikuheld med tilskadekomne cyklister i 2077.



¥ Drabte og tilskadekomne cyklister
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Figur 12. Antal tilskadekomne cyklister i 2017 fordelt pa alder.

40-49 ar |

10-194r @
30-39 ar [mm
50-59 ar
60-69 ar [m

70- ar

Aldersfordelingen blandt de draebte og tilskadekomne cyklister
ses af figur 12. Af figuren ses, at personer i alderen 20-29 ar ud-
gor den starste gruppe, der kommer til skade i trafikken.

Uheldene sker primeert pa hverdage, hvor 85 % er registreret.

Den hyppigste uheldssituation med tilskadekomne cyklister i
2017 er hejresving ind foran medkerende (312-uheld). Ses der
over den 5 arige periode er det i uheldssituationerne 740 (der
abnes), 410 (venstresving ind foran modkerende), 312 (hejre-
sving ind foran medkerende) og 111 (overhaling venstre om),
hvor der hyppigst er tilskadekomne cyklister.

Frederiksberg Kommune udbygger Ilgbende cykelstinettet. |
henhold til Kommuneplan 2013 skal der senest i 2020 etableres
cykelstier og -baner langs kommunens trafikveje. | 2017 er der
etableret cykelstier pa Madvigs Allé og flyttet en gittermast som
stod for teet pa cykelstien pa Peter Bangs Vej.

Overkorsel ved Julius Thomsens Plads ved Forum Station.
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Fodgaengere

Fodgaengere udger 18 % af alle tilskadekomne pa Frederiksberg
(figur 4 side 7). Frederiksberg er en taet by med korte gangaf-
stande til diverse turmal, og derfor er der mange fodgaengere.
Tilsammen udger cyklister og fodgeengere 76 % af ture, der er
under 5 km. Pa landsplan udger ture til fods mellem 2 og 5 km
17 % og cykelture mellem 2 og 5 km udggar 25 % (kilde: Center
for Transport Analytics, DTU's TU-data 2014 -2016).

| 2017 er 6 fodgengere kommet til skade i trafikken. Antallet
af dreebte og tilskadekomne fodgaengere er faldet fra 11 til 6 i
forhold til 2016, hvilket svarer til et fald pa 45 %. Der er ingen
draebte fodgaengere i 2017, hvor 2 blev draebt i 2016, mens al-
vorligt tilskadekomne fodgaengere er reduceret med 4 i forhold
til 2016. Antallet af lettere tilskadekomne fodgeengere er steget
til5fra4i2016.

Udviklingen i draebte og tilskadekomne fodgeengere i forhold til
Feerdselssikkerhedskommissionens malsaetning fremgar af figur
13.

1 2017 udger fodgeengere over 60 ar 17 % af de tilskadekomne
fodgeengere, mens aldersgruppen i 2016 udgjorde 55 % af de
tilskadekomne fodgeengere. Fire ud af seks af de tilskadekomne
fodgeengere er kvinder.

67 % af fodgaengerne kommer til skade i kryds i 2017, som det
fremgar af bilag 3 (Uheldssituationer med tilskadekomne fod-
geengere). Det ses, at fodgaengere over en femarig periode
oftest kommer til skade, nar de krydser vejen (811/812) og
nar fodgaengere kommer fra hgjre i krydset efter venstresving
(878).

Frederiksberg Kommune arbejder labende pa at forbedre for-
holdene for fodgeengere. | 2017 er der etableret gennemgaen-
de fortov i kryds med Julius Thomsens Plads og Hoffmeyersvej.

- Drabte
[ Alvorligt tilskadekomne

Lettere tilskadekomne

— Malsatning
20
15
10 —
5
0
o o~ m < wn O N o (&) o
— — - — — — — — — — (o]
o O o o o o o o o o o
o~ o~ o~ o~ (o} (o} (o] (o} (o] (o} (o}

Figur 13. Malsaetning for antal drabte og tilskadekomne fodgaengere.

Gennemgaende fortov ved Julius Thomsens Plads ved Forum Station.
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Figur 14. Udviklingen i uheld med spirituspavirket ferer impliceret.
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Figur 15. Udviklingen i personskader, hvor der har varet en spirituspa-
virket forer impliceret.

Spiritus, narkotika
og medicin

Pa figur 14 ses udviklingen i uheld med spirituspavirket ferere
fordelt over de sidste 5 ar. Generelt sker der flere materielska-
deuheld end personskadeuheld, men der er ikke en entydig
udvikling.

[ 2017 var der ingen tilskadekomne, hvor der har vaeret en spiri-
tuspavirket farer impliceret i uheldet. Dette er det til dato lave-
ste niveau siden 2010.

Uheld med spiritus indgdr som et indsatsomrade i Feerdselssik-
kerhedskommissionens nationale handlingsplan og udviklingen
kan ses af figur 15.

| Frederiksberg Kommune sker der fa uheld med spirituspa-
virkede trafikanter, hvorfor det kan skyldes tilfeeldige statistiske
udsving.

| perioden 2013-2017 er det primaert maend, som er spirituspa-
virket og kommer til skade i trafikken.

Uheldene pa Frederiksberg i perioden 2013-2017 sker i efter-
ars- og vintermanederne.

De spirituspdvirkede kerte i perioden 2013-2017 i bil eller pa
cykel.

Ingen anden enkeltfaktor kan som sprit @ge risikoen for uheld.
En analyse af dedulykker i 2010 og 2011 viste, at indtagelse
af alkolhol var en medvirkende uheldsfaktor i over 25 % af u-
heldene og fokus pa spiritusuheld indgar derfor fortsat i den
nationale handlingsplan, hvor malsaetningen for Frederiksberg
fremgar af figur 15.

Der eri 2017 registreret 4 materielskadeuheld, hvor fareren har
veeret pavirket af narkotika eller medicin.
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Kryds

Der skete i alt 67 krydsuheld i 2017, hvilket er en reduktion i
forhold til 2016, hvor der var 77 krydsuheld. Ud af de 67 uheld
i 2017 er 22 uheld med personskade. | de 22 personskadeuheld
er 12 kommet alvorligt til skade og 10 lettere til skade - det vil
sige én tilskadekommen i hvert personskadeuheld i kryds.

Af de 22 tilskadekomne i krydsuheld er 12 cyklister, 4 fodgaeng-
ere, 3 knallertfarere, 3 bilister ller MC-forer.

Uheld i kryds udger 58 % af alle uheld, hvor politiet har optaget
rapport. Ses alene pa personskadeuheldene sker ligeledes 67
% i kryds.

Uheld med hejresving ind foran medkerende (312-uheld) er
den hyppigste uheldssituation i kryds og udger 33 % af uheld
med tilskadekomne i kryds.

Som det fremgar af figur 16 er andelen af personskader, som
sker i kryds pa samme niveau i 2017 som i 2016 og det ligger
stadig over malsatningen.

Der er gennemfort trafiksikkerhedstiltag i et kryds, hvor der er
etableret lydfyr.

Akustiske signaler i krydset Nordre Fasanvej/Mariendalsvej.
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Figur 16. Udviklingen i tilskadekomne i uheld, som sker i kryds.
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Figur 17. Udviklingen i dreebte og tilskadekomne i uheld med for haj
hastighed.

Kilde: Radet for Sikker Trafik

Hastighed

Det er veldokumenteret, at der er en direkte sammenhang
mellem hastighedsniveauet og antallet af dreebte og tilskade-
komne i trafikken. Jo hgjere farten er, jo hejere er uheldsrisi-
koen og desto alvorligere er konsekvenserne. Selv sma hastig-
hedsoverskridelser har betydning for trafiksikkerheden. F.eks.
har en fodgeenger, som bliver ramt med 30 km/t, 5 % risiko for
at blive dreebt. Er farten derimod 50 km/t stiger risikoen for at
blive draebt til 40 %.

Som det fremgar af figur 17 er der ingen tilskadekomne pa
Frederiksberg involveret i uheld med for hgj hastighed i 2017.
Feerdselssikkerhedskommissionens malsatning og udvikling pa
Frederiksberg fremgar af figur 17.

Frederiksberg Kommune gennemferer labende trafiktellinger
og hastighedsmalinger for at folge udviklingen i trafik- og has-
tighedsniveauet primeert pa det overordnede vejnet. Statens
indkeb af ekstra fotovogne til automatisk hastighedskontrol kan
bidrage til @get risiko for straf ved hastighedsoverskridelser og
derved sanke hastighedsniveauet pa vejene.

Feerdselssikkerhedskommissionens statusnotat for 2017 an-
befaler indfarsel af hastighedszoner i byerne for at forebygge
ulykker med cyklister. Desuden anbefales hastighedskontrol og
kontrol af opmaerksomhed for seerligt bilister, men ogsa cykli-
ster i trafikken. Uopmaerksomhed i trafikken betyder fx at hvis
du kerer 50 km/t og kigger pa din telefon i fire sekunder, svarer
det til at kere 56 meter med lukkede gjne, kilde; DTU Transport,
Distraktion i forbindelse med bilkersel, 2010.

17



Sele og hjelmbrug

Uheld med manglende selebrug er et indsatsomrade i Feerd-
selssikkerhedskommissionens nationale handlingsplan. Der er
ikke fastsat et egentligt mal, bortset fra at flere skal bruge sele.

QDget selebrug er den mest enkle, effektive og billige made at
mindske antallet af draebte og alvorligt tilskadekomne biler og
vurderes at reducere ens risiko for at blive draebt eller komme
tilskade hvis uheldet sker, med 50 %. Airbags bliver mere ud-
bredt i bilerne, hvilket ligeledes gor aget brug af sele nedven-
digt, idet en udlest airbag kan give livsfarlige nakkeskader for
personer, som ikke anvender selen.

Figur 18 viser udviklingen i selebrug. 12017 brugte alle tilska-
dekomne bilister sele.

Data vedrerende selebrug ma regnes for mindre palidelige, da
personer, som er involveret i uheld, ofte er staet ud af bilen,
nar politiet ankommer til uheldsstedet. Registreringen baserer
sig derfor pa de impliceredes egne udsagn med mindre der er
tale om dedsuheld, hvor der har veeret en bilinspekter og un-
dersoge koretejet i forbindelse med den udvidede dedsuhelds-
undersagelse, som opherte med udgangen af 2015.

Malrettet kampagneindsats og feerdselsundervisningstilbud
kan medvirke til at reducere antallet af uheld med manglende
selebrug.

Desuden kan lovgivning og sanktioner herunder politikontrol
samt f.eks. selehuskere i bilen medvirke til aget selebrug.

Uheld med manglende hjelmbrug er et indsatsomrade i Faerd-
selssikkerhedskommissionens nationale handlingsplan.

Udviklingen i hjelmbrug blandt cyklister, knallertferere og mo-
torcyklister fremgar af figur 19.

1 2017 bruger 40 % af de personskadede cyklister cykelhjelm,
15 % brugte ikke cykelhjelm og for 45 % af de tilskadekomne
cyklister er det uoplyst.

Fortsat generel information og kampagner kan medvirke til at
oge hjelmbrugen.

Kilde: Radet for Sikker Trafik "Brug af sikkerhedssele 2016".
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Figur 19. Hjelmbrug blandt draebte og tilskadekomne.



Temaanalyse krydsuheld
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Figur 20. Personskadeuheld med tilskadekomne i kryds i perioden
2013-2017.

Antallet af politiregistrerede uheld er efterhanden sa fa pa
samme lokalitet, at det ikke leengere er muligt at gennemfore
en decideret sortpletudpegning. Der er i ar valgt at analysere
krydsuheld med tilskadekomne lidt dybere for at finde gene-
relle tiltag, der kan fremme trafiksikkerheden for trafikanter og
reducere antallet af tilskadekomne i kryds pa Frederiksberg.
Sidste ar blev der gennemfert en lignende temaanalyse for alle
fodgeengeruheld.

Frederiksberg Kommune ensker at gere forholdene for trafi-
kanterne fremkommelige, trafiksikre og trygge. For at malrette
den trafiksikkerhedsmaessige indsats i kryds udarbejdes, som
en del af Trafikuheld 2017, en dybere gennemgang af hvem,
hvad og hvorfor der sker skader i forbindelse med krydsuheld.

For at undga statistiske tilfeeldigheder er temaanalysen baseret
pa personskadeuheld i kryds over en 5-arig periode fra 2013-
2017.

Figur 20 viser antallet af personskadeuheld, som er sket i kryds
fordelt over 5 ar. Der er i perioden 2013-2017 registreret 108
krydsuheld, hvoraf der i 89 af krydsuheldene er mindst en fod-
geenger eller cyklist involveret.

Antallet af registrerede personskadeuheld har over en 5-arig

periode varieret fra 20 til 26. Udsvingene kan skyldes statistiske
tilfeeldigheder.
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Uheldene er fordelt geografisk som vist pa figur 21. Stort set
alle personskadeuheld i kryds er sket pa Frederiksberg Kom-
munes overordnede vejnet, hvor starstedelen af trafikken af-
vikles. Med undtagelse af krydset Vesterbrogade/Roskildevej/
Pile Allé er der ikke en sarlig stor koncentration af uheld i de
gvrige kryds. Krydset Vesterbrogade/Roskildevej/Pile Allé er
tidligere udpeget som sort plet og tiltag i krydset ser ud til at
vende udviklingen, da uheldene primeert sker i starten af den

5-drige uheldsperiode.
| den 5-drige periode er antallet af krydsuheld steget med 10 %

fra 20 uheld i 2013 til 22 uheld i 2017.

Der er i perioden fra 2013-2017 registreret 110 personskader i
kryds, heraf 2 dreaebte, 63 alvorligt tilskadekomne og 45 lettere

tilskadekomne.

Kryds med hyppigste uheldssituationer
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Figur 21. Fordeling af personskadeuheld i kryds i perioden 2013-2017.
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Af figur 23 ses det, at de mest hyppigt forekommende uhelds-

situationer er uheldssituationen 312 og 410 (uheld ved hejre-
sving ind foran medkerende og uheld med venstresving ind

foran modkerende), 510 (uheld mellem krydsende keretgjer
uden svingning og med anden part fra hgjre) og 520 (uheld

mellem krydsende keretgjer uden svingning).
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Figur 24 viser, hvor uheldene er sket opdelt pa uheldssitua-ti-

.: onerne. Der ses en ophobning af uheldssituation 312 i krydset

s s Borups Allé/Ane Katrines Vej og en mindre ophobning af uheld

410 510 520 i krydset Borups Allé/Nordre Fasanve;.

Figur 22 som viser antallet af de fire hyppigste uheldssituationer i

perioden 2013-2017.

Figur 23 viser de hyppigste uheldssituationer i
kryds pa Frederiksberg i perioden 2013-2017.

Kryds med hyppigste uheldssituationer
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312-uheld, Hgjresving ind foran medkerende

29 uheld, ud af i alt 108 uheld i kryds, er sket hvor der er fore-
taget et hgjresving ind foran en medkerende i de sidste 5 ar
(2013-2017).

Der er sket en stigning af uheld med hovedsituation 3 fra 6
uheldi2016til 121 2017.

| 23 af 312-krydsuheldene er der mindst en cyklist involveret.
De resterende 6 krydsuheld er sket mellem en personbil og en
knallert.

312-krydsuheldene er fordelt over hele degnet og alle ugedage
og spredt rundt pa Frederiksberg i bade de trebenede og firbe-
nede kryds ligesom det bade er i de vigepligtsregulerede kryds
ogide signalregulerede kryds. En overveegt af uheldene er dog
sket i vigepligtsregulerede kryds. Desuden er der sket enkelte
312-krydsuheld i rundkersler og pa lige vej. Placeringen af hgj-
resvingsuheld med tilskadekomne er vist pa figur 25.

Omkring 30 % af de tilskadekomne personer er kommet alvor-
ligt til skade ved uheldet og 19 % er kommet lettere til skade.
Der er registreret brug af cykelhjelm ved ca. 38 % af de tilskade-
komne cyklister, men ved 42 % af uheldene med cyklister er det
ikke oplyst, om de havde cykelhjelm pa.

Nye cykelstier og beplantning langs Madvigs Allé
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En fortsat indsats omkring hgjresvingskampagner for en yder-

ligere reduktion af tilskadekomne personer og en indsats for
oget brug af cykelhjelm kan veere gode tiltag for at nedbringe
antallet af tilskadekomne i uheld med hgjresving ind foran med-

kerende.
Desuden kan felgende fysiske tiltag veere med til at reducere
antallet af tilskadekomne:

* Bedre oversigt i kryds ved fjernelse af parkering

* Tydeliggare markering af konflikten med bla cykelfelter

og cykelsymboler
* Nedlaeggelse af skillerabat mellem cykelsti og kerebane,

herunder fjernelse af vejudstyr og traeer

* Svingforbud
« Afkortet cykelsti
* Fargrent for cyklister
* Etablering af overkarsler

Finsensvej

peter Bangs Vej

D,
Agas Boyl evarg
Sondre asanve;

Figur 24 Placering af hajresvingsuheld ind foran medkerende med
tilskadekomne i perioden 2013-2017.
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410-uheld, venstresving ind foran modkerende
18 uheld, ud af i alt 108 uheld i kryds, er sket hvor en bilist har
foretaget et venstresving ind foran modkerende i de sidste 5 ar

(2013-2017).

117 af disse uheld er der mindst en cyklist involveret. Godt halv-
delen af de tilskadekomne cyklister er kommet alvorligt til skade

ved uheldet.
410-krydsuheldene er fordelt mellem kl. 7-12 samt kl. 16-24 i
lgbet af degnet og pa neesten alle ugedage dog ikke torsdage.
De er spredt rundt pa Frederiksberg i bade de trebenede og
firbenede kryds ligesom det bade er i de vigepligtsregulerede
kryds og i de signalregulerede kryds. Der er en overvaegt af
uheld som er sket i signalregulerede kryds. Placeringen af ven-
stresvingsuheld med tilskadekomne er vist pa figur 26.

Der er registreret brug af cykelhjelm ved ca. 12 % af de tilskade-
komne cyklister og 53 % havde ikke cykelhjelm pa.
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Figur 25 Placering af venstresvingsuheld ind foran modkerende med

tilskadekomne i perioden 2013-2017.
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Langs Thorvaldsensvej og Danasvej ligger krydsuheldene som
perler pa en snor og straekningen ber derfor gennemgas med
henblik pa forbedret afmeerkning og oversigt.

En indsats omkring opmarksomhed i trafikken kan vaere med-
virkende til at reducere antallet af uheld med venstresving ind
foran modkerende i kryds.

Folgende tiltag kan veere med til at reducere antallet af tilska-
dekomne cyklister ved uheld med venstresvingende ind foran
modkgrende:

+ Bedre oversigtsforhold i kryds. Darlige oversigtsforhold
kan f.eks. skyldes at de modsat venstresvingende speerrer
oversigten. Ventepositionen kan markeres bedre.

* Tydeliggare markering af konflikten med bla cykelfelter
og cykelsymboler

* Afkortning af cyklisters grentid, sa de afventende ven-
stresvingende biler kan gennemfere venstresving uden at
komme i konflikt med de modkerende cyklister

* Etablering af overkarsler i vigepligtsregulerede kryds,
hvor cykelstien karer pa tvaers af sidevejen.

* Kampagner
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510-uheld og 520-uheld, Uheld mellem krydsende
keretejer uden svingning med 2. element fra hhv. hgjre

og venstre 1‘— —?

Der er sket 15 uheld af de to uheldssituationer i de sidste 5 ar J 1\ _J
(2013-2017). Tendensen peger i retning af, at antallet er falden- 510-uheld og 520-uheld
dei2017.

Uheld mellem krydsende keretgjer
uden svingning med 2. element fra hhv.

Der har veeret 1 draebt i lobet af den 5-arige periode. | 8 af disse hejre og venstre

uheld er der mindst en cyklist involveret.

Uheldene er fordelt over hele degnet og alle ugedage og for-
delt i den nordlige og estlige del af Frederiksberg i bade de tre-
benede og firbenede kryds ligesom det bade er i de vigepligts-
regulerede kryds og i de signalregulerede kryds. En overvaegt
af uheldene er dog sket i signalregulerede kryds. Placeringen af
uheld mellem krydsende karetgjer (uden svingning) med tilska-
dekomne er vist pa figur 27.

Halvdelen af de tilskadekomne personer er kommet alvorligt
til skade ved uheldet og halvdelen af de tilskadekomne er cyk-
lister.

Fremfart cykelsti i krydset mellem Madvigs Allé og Frederiksberg Allé
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En indsats omkring opmaerksomhed i trafikken kan veere med-
virkende til at reducere antallet af uheld. Det kan overvejes at

gennemga signalgruppeplanerne for at sikre, at remningstiden
er tilstreekkelige for langsomme cyklister. | to af uheldene er
cyklisterne kert over for redt, hvilket kan skyldes, at cyklisterne

oplever for lange ventetider.

Ved tveerkollisioner kan overkarsler medvirke til reduceret has-
tighed for udkerende samt understregning af vigepligtsforhold,

hvis uheldene sker i vigepligtsregulerede kryds.
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Figur 26 Placering af uheld mellem krydsende keretejer uden sving-
ning med 2. element fra hhv. hgjre og venstre med tilskadekomne i

perioden 2013-2017.



Anbefaling for reduktion i
antallet af krydsuheld

110 tilskadekomne og 2 draebte som falge af krydsuheld
pa 5 arer for mange!

Dette tal kan nedbringes med en fortsat malrettet indsats
omkring trafiksikkerheden, sa der stadig er faerre, der
kommer til skade i trafikken pa Frederiksberg.

Selvom krydsuheld ofte bunder i fejl fra trafikantens side,
sa kan man komme langt med aendringer pa det vejtekni-
ske omrade. Ved at mindske meaengden af informationer
og kollisionspunkter og gere det enklere for trafikanten
at orientere sig, reduceres uheldsrisikoen - f.eks. ved at
forbedre oversigtsforhold, nedseette hastigheden eller
endre krydsudformningen. Som supplement til de vej-
tekniske tiltag ber indsatsen forsteerkes i forhold til trafi-
kanternes forstaelse og laesning af krydssituationer - f.eks.
via kampagner og skilte ved vejene.

Nedenfor er angivet en raekke tiltag mod de krydsuheld,
hvor flest kommer til skade.

Hgajresving ind foran medkerende (312-uheld)
Kampagner ber koncentrere sig om signalregulerede
kryds f.eks. Borups Allé/Nordre Fasanvej, Vesterbroga-
de/Pile Allé, Roskildevej/Dalgas Boulevard, Peter Bangs
Vej/Dalgas Boulevard og Falkoner Allé/Nyelandsvej/Ho-
strupsve;.

Det anbefales at gennemga de signalregulerede kryds for
en vurdering af behov for:

* Fargrent for cyklister
+ Afkortet cykelsti

* Etablering af bla cykelfelt/flytning af eksisterende
bla cykelfelt

* Bedre oversigt i kryds ved fjernelse af parkering

» Nedlaeggelse af skillerabat mellem cykelsti og kere-
bane, herunder fjernelse af vejudstyr og traeer

* Svingforbud

| vigepligtsregulerede kryds bar man koncentrere sig om
vejstreekningerne: Godthadbsvej, Rolighedsvej, Finsens-
vej, H. C. Qrsteds Vej, Nyelandsvej og Borups Allé.

Det anbefales at kontrollere de vigepligtsregulerede
kryds for:

* Oversigt i kryds
¢ Etablering af overkarsler

* Markering af konflikt med bla cykelfelter eller cykel-
symboler

* Evt. nedleeggelse af skillerabat mellem cykelsti og
korebane.
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Venstresving ind foran modkerende (410-uheld)
Kampagner ber koncentrere sig om signalregulerede kryds.
Det anbefales at gennemga de signalregulerede kryds for en
vurdering af behov for afkortet grantid for cyklister eller etable-
ring/flytning af eksisterende bla cykelfelt med seerlig fokus pa:
Peter Bangs Vej/Dalgas Boulevard, Vesterbrogade/Pile Allg,
Gammel Kongevej/Falkoner Allé, Roskildevej/Sendre Fasanvej
og Dalgas Boulevard/Finsensvej, Thorvaldsensvej/Bulowsvej,
Danasvej/H. C. Orstedsvej.

Endvidere anbefales det, at der sikres gode oversigtsforhold i
de naevnte kryds. Darlige oversigtsforhold kan f.eks. skyldes at
de modsat venstresvingende spaerrer oversigten. Ventepositio-
nen kan markeres bedre.

Langs Thorvaldsensvej og Danasvej ligger krydsuheldene som
perler pa en snor og streekningen bar derfor gennemgas med
henblik pa forbedret afmeerkning og oversigt.

Uheld mellem krydsende koretgjer uden svingning

med 2. element fra hhv. hgjre og venstre (510- og
520-uheld)

En indsats omkring opmeerksomhed i trafikken kan veere med-
virkende til at reducere antallet af uheld. Det kan overvejes, at
gennemga signalgruppeplanerne for at sikre, at remningstiden
er tilstraekkelige for langsomme cyklister eller at behov for sup-
plerende signaler for at tydeliggere signalbilledet. | to af uhel-
dene er cyklisterne kert over for radt, hvilket kan skyldes, at
cyklisterne oplever for lange ventetider.

Dette anbefales specielt for falgende kryds: Borups Allé/Nor-
dre Fasanvej, Mariendalsvej/Nordre Fasanvej, Finsensvej/Dal-
gas Boulevard, Falkoner Allé/Nyelandsvej, Roskildevej/Pile
Allé og Frederiksberg Allé/Amicisvej.



Bilag 1: Hovedsituationer med

tilskadekomne

Hovedsituation o

Eneuheld. J\-/_>

Hovedsituation 1
Uheld mellem ligeudkarende

pa samme vej med samme kurs >
og uden svingning.

Hovedsituation 2
Uheld mellem ligeudkarende

pa samme vej med modsat kurs =9 —

uden svingning.

Hovedsituation 3

Uheld med kerende pd samme
vej med samme kurs og med
svingning.

Hovedsituation 4
Uheld mellem kerende pa

samme vej med modsat kurs og >
med svingning. *
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Hovedsituation 5

_>
Uheld mellem kerende pa hver
sin vej uden svingning.

Hovedsituation 6

Uheld mellem kerende pa hver
—_— sin vej og med svingning.

Hovedsituation 7
Uheld med parkeret karetgj.

Hovedsituation 8

A Uheld med fodgaengere.
—

Hovedsituation 9

Uheld med dyr og genstande
> . pa eller over kerebanen.



Bilag 2: Hovedsituationer med
tilskadekomne cyklister

Hovedsituation o
Eneuheld.

Hovedsituation 1

Uheld mellem ligeudkerende
pa samme vej med samme kurs
og uden svingning.

Hovedsituation 2

Uheld mellem ligeudkerende
pa samme vej med modsat kurs
uden svingning.

Hovedsituation 3

Uheld med kerende pa samme
vej med samme kurs og med
svingning.

Hovedsituation 4

Uheld mellem kerende pa
samme vej med modsat kurs og
med svingning.
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Figur 42.
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Hovedsituation 5

_>
Uheld mellem kerende pa hver
sin vej uden svingning.

Hovedsituation 6

Uheld mellem kerende pa hver
—_— sin vej og med svingning.

Hovedsituation 7
Uheld med parkeret karetgj.

Hovedsituation 8

A Uheld med fodgaengere.
—

Hovedsituation 9

Uheld med dyr og genstande
> ’ pa eller over kerebanen.



Bilag 3: Uheldssituationer med

tilskadekomne fodgaengere

Situation 811
Fodgaengere fra hgjre fortov
eller rabat i gvrigt.

Situation 832
Fodgeengere tradt frem foran/
mellem holdende keretgjer.

Situation 871

Fodgaengere fra hojre for kore-

tejs passage af kryds.

Situation 874
Fodgaengere fra hojre efter
keretgjets passage af kryds.

Situation 876
Fodgaengere fra hejre efter
hgjresving.

Situation 878
Fodgaengere fra hojre efter
venstresving.
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Figur 53.
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Situation 812
Fodgeengere fra venstre fortov
eller rabat i gvrigt.

Situation 831
Fodgeengere tradt frem bagved
holdende keretg;j.

Situation 873
Fodgeengere fra venstre efter
keretejs passage af kryds.

Situation 875
Fodgeengere fra venstre efter
hgjresving.

Situation 877
Fodgeengere fra venstre efter
venstresving.
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Situation 820
Passagerer til eller fra busstop-
pested.

Situation 835
Fodgeengere der opholder sig
pa kerebanen.

Situation 860
Fodgaengere pa fortov, helle
eller lignende.

Situation 880
Fodgeenger pakert ved bakning.

Situation 879
Fodgeenger i kryds i gvrigt.
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Bilag 4: Uheld i 2017
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Figur 63. Registrerede uheld i 2017 fordelt pa personskade-, materielskadeuheld og ekstrauheld.
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Bilag 5: Uheld i perioden 2013-2017
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Figur 64. Registrerede uheld i perioden 2013-2017 fordelt pa personskade-, materielskadeuheld og ekstrauheld.
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